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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Gunzenhausen beabsichtigt im nordlichen Stadtgebiet den Bebauungsplan (B-Plan)
,Ostliche Niirnberger Stralle” aufzustellen. Im Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Gunzen-
hausen ist der Bereich derzeit als Mischgebiet (M) und Griinflache dargestellt und soll mit der
Aufstellung des B-Plans als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Die auf dem
Untersuchungsgebiet bestehende Bebauung wird im Zuge der Umsetzung des Vorhabens ab-
gebrochen. Das Untersuchungsgebiet mit einer Grélke von ca. 2,3 ha steht im Einflussbereich
von Schienen- und StralRenverkehr sowie von Gewerbebetrieben- und Gewerbeflachen.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Gunzenhausen mit der schall-
technischen Untersuchung fiir das Vorhaben beauftragt. Folgende ein- und ausgehenden Im-
missionen sind zu beurteilen:

e Einwirkende Immissionsbelastung durch den Strallen- und Schienenverkehr
e Einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben/-flachen

o Beurteilung der zu erwartenden Verkehrszunahme in der Nachbarschaft

Da zum aktuellen Zeitpunkt noch keine detaillierte Planung zu der Lage der Tiefgaragenzu-
fahrten und den oberirdischen Stellplatzen vorliegt, wurde fiir eine erste Einschatzung die Ver-
kehrszunahme in der Nachbarschaft (iber eine mégliche Stellplatzberechnung abgeleitet. Der
Festsetzungsvorschlag enthalt einen Hinweis zur Ausfiihrung der Tiefgaragenzufahrten und
zur Lage der oberirdischen Stellplatze.

Gegenuber der SU 1503-2017 V01 vom April 2017 hat sich mit dem neuen Stand des B-Plan
,Ostliche Niirberger Strae" vom Februar 2019 der Geltungsbereich geringfligig geédndert
bzw. verkleinert. Die Anderung der Grenzen des Geltungsbereichs ist fiir die Ermittlung der
Immissionsbelastung innerhalb und auBerhalb des B-Plan nicht mafligeblich. Zudem wurde
abschliefflend festgelegt, dass die ErschlieBung des B-Plan nur von Norden her erfolgt und
keine Anbindung an die Wolfgang-Kraul3-Straf3e erfolgt. Die Berechnungsergebnisse und Be-
urteilungen bleiben unverandert. Der Vorschlag fir die Begriindung und textliche Festsetzun-
gen in Kapitel 10 wurde redaktionell angepasst und wird soweit fiir den aktuellen Geltungsbe-
reich zutreffend, ibernommen.

2 GRUNDLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen, Begehungen
und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

e Vorbesprechung mit Vertretern der Stadt Gunzenhausen, der Immissionsschutzbehorde
und den planenden Architekten, 24.01.2017

e Orisbesichtigung, 24.01.2017

e Bebauungsplan Entwurf ,Ostliche Nirnberger StraRe”, Stand 28.04.2017 und 05.02.2018
bzw. Feb. 2019, Verfasser: Landschaftsplanung Ermisch & Partner
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o Verkehrsuntersuchung Stadt Gunzenhausen aus dem Jahr 2012
e Zugzahlen der DB AG

e Katasterblatt, Stadt Gunzenhausen

» Digitales Gelandemodell, Vermessungsamt Bayern

o Schalltechnische Untersuchung ,Neubau eines Aldi Marktes, Niirnberger Strafle 58 in
91710 Gunzenhausen" Pr.Nr. 1041-2016 V02-2, Juli 2016

o B-Plan ,Nirnberger Strafie |

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

31 Allgemein

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die DIN
18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemaf dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.
B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefihrten Ori-
entierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW) nach DIN 18005 [2]

Gebietsnutzung Taos Iashts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)/55 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORW oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den ORW abgewichen werden
soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MafRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

3.2  Anlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [5]) vom 26. August 1998) verwiesen. Hierbei handelt
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es sich um die Allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Ge-
rauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [5] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 fiir Gewerbe entsprechen, siehe Tabelle 2.

Tabelle 2 Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm [5]

Gebleisndtzung (e.oo-ggfqoso Uhr) (22.0?5?05 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [5] kann auf die Untersuchung der Ge-
samtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung den
angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant an-
gesehen werden kann.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [5] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aulen am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten

e fiir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Storwirkung fir Gerduscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berticksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zu
zurechnen.
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3.3  Verkehrszunahme auflerhalb des Geltungsbereichs

Grundlage fiir die Beurteilung des Verkehrslarms ist § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG [1]), wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen Strafien
sowie von Eisenbahnen und Straltenbahnen sicherzustellen ist, dass durch diese keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Im vorliegenden Fall ist zu unterscheiden, zwischen der Bestandsbebauung, die entlang der
neuen ErschlieBungsstralte liegt und der Bebauung, die entlang der angrenzenden Strafl3en
liegt, in welche die ErschlieRungsstralte mindet.

3.3.1 Bebauung an der neuen ErschlieBungsstralie

In der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.BImSchV
[3]) werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt, die wesentliche Anderung definiert
sowie das Verfahren fiir die Berechnung der Beurteilungspegel geregelt.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn
e eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird, oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens drei Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder mindestens 60 Dezibel(A) in der
Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tag oder 60 De-
zibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird, dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Fur die Bemessung von Schallschutzmafnahmen sind die in der folgenden Tabelle aufgefiihr-
ten Immissionsgrenzwerte einzuhalten:

Tabelle 3 Immissionsgrenzwert (IGW) nach 16.BImSchV [3]

Gohetniizng (6.00-;39080 Uhr) (22.0%1%? Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)
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Bei der Erschliefungsstrafie handelt es sich um einen Neubau. Fiir die Beurteilung, ob An-
spruch auf Schallschutz besteht, wird gepriift, ob an der bestehenden Bebauung alleine durch
den Verkehr auf der ErschlieBungsstrafie mit einer Uberschreitung des IGW zu rechnen ist.

3.3.2 Bebauung an den angrenzenden Straflen

Die Verkehrszunahme auf den angrenzenden Stralen erfolgt in Anlehnung an den Entscheid
des BVerwG vom 17.03.2005 [19] wonach der als Folge des StralRenbauvorhabens zuneh-
mende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Stralte, zu beriicksichtigen ist, wenn dieser
mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem Strallen-
bauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Strafle besteht.

Fir die Feststellung, ob die Zunahme mehr als unerheblich ist, wird in Anlehnung an die
16.BImSchV [3] auch fiir den erweiterten Untersuchungsraum das Kriterium herangezogen,
dass sich der Beurteilungspegel um mindestens drei Dezibel (A) erhoht.

Fir die Frage, ob Anspruch auf Schallschutz besteht, wird im Entscheid [19] auf die 16.BIm-
SchV [3] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischge-
biete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmafig ge-
sunde Wohnverhéltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung
von Larmschutzmalnahmen."

Fur die Beurteilung, ob Anspruch auf Schallschutz im erweiterten Untersuchungsraum besteht,
wird untersucht, ob sich der Beurteilungspegel um mindestens drei dB(A) erhoht und der Im-
missionsgrenzwert flir ein Mischgebiet von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht ein-
gehalten wird. Eine Erhéhung des Beurteilungspegels entspricht in etwa einer Verdopplung
des Verkehrsaufkommens.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Der Bebauungsplan ,Ostliche Niirnberger Strale" liegt im Norden der Stadt Gunzenhausen
zwischen der Nurnberger Stral’e und der Wolfgang-KrauR3-Strae und umfasst die Flur Num-
mern FI.Nr. 547/9, 547/8, 526/2, 526, 528/1, 528/10, sowie ein Teilstick der FL.Nr. 522, Ge-
markung Gunzenhausen mit einer Gesamtflache von ca. 2,3 ha.

Das Untersuchungsgebiet grenzt im Norden an die Niirnberger Stralle gefolgt von gewerblich
genutzten Flachen incl. Betriebsleiterwohnhdusern auf der gegeniiberliegenden Straflenseite
und im Osten an ein Wohngebaude in einer Griinflache, anschlieBende Parkplatzfliche der
Firma Bosch sowie studostlich an weitere Wohnbebauung. Im Siiden verlauft die Wolfgang-
Krauf3-Strae und es grenzt ein Allgemeines Wohngebiet an. Im Westen/Nordwesten befindet
sich ein ALDI Markt und das Autohaus Halbig (Werkstatt und Autohandel).

1503-2017 Bericht V01-3.docx Seite 5



Die Gebietseinstufung wurde dem rechtswirksamen Flachennutzungsplan ,ZV Altmihlsee,
Teilplan Gunzenhausen® sowie den rechtskréaftigen B-Planen im Untersuchungsgebiet ent-
nommen.

Das Untersuchungsgebiet steigt von Norden nach Siiden an, von der Niirnberger Stralte (ca.
421,5 m UNN) bis hin zur Wolfgang-Kraull-Strafte (ca. 429,5 m UNN) um ca. 8 m. Fir das
Prognosemodell wurde ein Hohenmodell des Landesvermessungsamts verwendet und die im
Lageplan flr das Vorhaben angegebenen Hohen beriicksichtigt.

Abbildung 1 zeigt zur Ubersicht das Untersuchungsgebiet und den Geltungsbereich des Be-
bauungsplans. Der Lageplan ist Anlage 1 zu entnehmen.

Abbildung 1 Blick auf das Untersuchungsgebiet und den Geltungsbereich des B-Plans
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5 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

5.1 Innerhalb des B-Plans ,,Ostliche Niirnberger Strafe“

Da es sich zum aktuellen Zeitpunkt um einen B-Plan Entwurf handelt und keine zeitliche Fest-
setzung der Bebauungsreihenfolge bzw. ein Bauzwang im B-Plan festgelegt ist, erfolgt die
Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung innerhalb des B-Plans fiir zwei Falle.

In Form einer Isophonenkarte bei freier Schallausbreitung. Aus den Karten ist ersichtlich, in
welchen Bereichen der Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert fir ein Allgemeines Wohnge-
biet eingehalten werden kann. So kdnnen, unabhangig von Gebaudeabschirmungen, die u.U.
noch nicht existieren, bzw. nicht zeitnah errichtet werden, die ggf. notwendigen Schallschutz-
malnahmen abgeleitet werden.

Fur den Verkehr wird die Immissionsbelastung zudem in Form einer Gebdudeldrmkarte an
einem simulierten Gebauderiegel entlang der Niirnberger Strafle aufgezeigt. Aus den darge-
stellten Immissionspegeln an den Fassaden ist ersichtlich, wie sich die Gebaudeabschirmung
auswirkt.

5.2 Auferhalb des B-Plans ,,Ostliche Nirnberger Stralle*

Aus den unter Abschnitt 3.3 aufgefiihrten Beurteilungsgrundlagen resultiert, dass der kri-
tischste Fall die Bebauung im Bereich der neuen ErschlieRungsstrale (Kapitel 3.3.1) ist. Wenn
fur diesen Immissionsort kein Anspruch auf Schallschutz besteht (d.h. IGW wird {iberschritten,
Kapitel 3.3.1), besteht auch an der Bebauung an den angrenzenden Straflien (d.h. IGW fiir Ml
wird Uberschritten und der Beurteilungspegel erhéht sich um 3 dB(A), Kapitel 3.3.2) kein An-
spruch auf Schallschutz.

Die Beurteilung der Immissionsbelastung aus dem Verkehr durch das Vorhaben erfolgt am
Gebaude Nirnberger Strafle 68 b, FI.Nr. 524/1 (10 1), siehe Abbildung 2.

U effabenos kns|

Abbildung 2 Immissionsorte (10) aufterhalb des Geltungsbereichs

Das Grundstiick ist im FNP als Gewer-
beflache dargestellt, ein Bebauungsplan
existiert nicht.

Bei der Bebauung handelt es sich um
ein Wohnhaus (ehemalige Betriebswoh-
nung). Fur die Beurteilung wird der Im-
missionsrichtwert fiir ein Mischgebiet
(MI) herangezogen wird.
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6 SCHALLEMISSIONEN

Die auf das Planungsgebiet einwirkenden Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem
Strallen- und Schienenverkehr und den umliegenden Gewerbebetrieben und Gewerbeflachen
incl. Parkplatz. Die Emissionen werden nachfolgend getrennt fur Verkehr und Gewerbe aufge-
flhrt.

6.1 Verkehr

6.1.1 Schienenverkehr

Die Emission durch den Schienenverkehr wird nach der Richtlinie zur Berechnung des Beur-
teilungspegels von Schienenwegen Schall 03 [7] berechnet. Fiir den untersuchten Strecken-
abschnitt werden zunachst langenbezogene Schallleistungspegel L w fiir die Beurteilungszeit-
raume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

Ausgangsgrofien flr die Berechnung sind die Zugzahlen, die Zugzusammensetzung (Fahr-
zeugart und Anzahl der Fahrzeugeinheiten), die Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart. Der

Schallleistungspegel errechnet sich gemald Schall 03-2014 [7] nach folgender Gleichung:

o  LwnmFzl = @ahmfz T Dathmrz + 10019 (Na/Nae) dB + brnmelg (Vi/vo) dB +

+X, (C1f.h.m.c'32f,h.m.c) + 2 Kk (1)
aanmrz A - bewerteter Bezugspegel VEz Geschwindigkeit
Aathm,rz Pegeldifferenz im Oktavband Vo Bezugsgeschwindigkeit zu vz
nQ AnzahlSchallquellen je Fahrzeugeinheit % (¢1¢hmc*C2tnme) Einfluss Fahrbahn
ngo Bezugsanzahl zu nq % K¢ Einfluss Briicken u. Auffalligkeit
brnm  Geschwindigkeitsfaktor von Gerauschen

Grundlage der Untersuchung sind die von der DB AG genannten Verkehrsbelastungsdaten fiir
den Streckenabschnitt 5321 und 5330 Abschnitt Gunzenhausen Bereich Nirnberger Strale.
In der Berechnung wurde als Fahrbahnart Schwellengleis im Schotterbett angesetzt und auf
Grund des Hinweises in den Verkehrsdaten der Deutschen Bahn wird die Geschwindigkeit der
Zige auf Grund der Néhe zum Bahnhof auf 90 km/h begrenzt.

Tabelle 4 Emissionspegel L'w durch die Bahnstrecken

Lw/dB(A)/m Ziige (davon Giiterziige)
Prognose 2025
Tag Nacht Tag Nacht
Bahnstrecke 5330_25 721 65.6 67 (3) 9(1)
Bahnstrecke 5321_25
Gleis 1 88.8 89.6 66 (45) 31 (27)
Bahnstrecke 5321_25
Gleis 2 88.6 89.4 64 (43) 30 (26)
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Die Aufteilung und Lage der Gleise ist nachfolgender Abbildung der DB zu entnehmen.

Abbildung 3 Lage der Streckengleise

Gunzenhausen
Lage der Strackenglelse

A 5330
1 Glais |

7| BB Umwelt (TUL)
Ag AR0g0z2017
/7 AR (Alszug aus

72| NisBander DB Natz AG)

6.1.2 StraBenverkehr

Die Emission durch den Stralenverkehr wird nach der Richtlinie fiir LArmschutz an Strallen
RLS-90 [6] berechnet. Fiir den untersuchten Streckenabschnitt werden zunéchst die Emissi-
onspegel Lme fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr) berechnet (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Strallenachse).

Ausgangsgrofen fiir die Berechnung sind die Verkehrsstarke, der Lkw-Anteil, die zuldssige

Héchstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet
sich gemaf RLS-90 [6] nach folgender Gleichung:

Lme =37,3+ 10°Ig [M (1 + 0,082 = p)] + Dy + Dsyo + Dsig + De (2)
Dabei bedeuten:

M Stlndliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der StraBenoberflache

p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung

Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen
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Laut Aussage der Stadt Gunzenhausen hat eine Verkehrszahlung im Jahr 2012 ein durch-
schnittliches Verkehrsaufkommen von 9.140 Kfz/24h ergeben. Die Einteilung Tag und Nacht
sowie der Lkw-Anteil wurde gemalt RLS-90 [6] fir eine Gemeindestralte vorgenommen. Fiir
den Prognosehorizont 2030 wurde das Verkehrsaufkommen mit 1 % pro Jahr ohne Regres-
sion hochgerechnet.

In Tabelle 5 ist der Emissionspegel in 25 m Entfernung gemaf} RLS-90 [6] bei einer Geschwin-
digkeit von 50 km/h dargestellt. Die Steigung liegt im Einflussbereich unter 5 %, so dass kein

Steigungszuschlag berlicksichtigt wurde.

Tabellie 5 Emissionspegel Ly e durch den Strallenverkehr bei 50 km/h Prognose 2030

Zahldaten Lme
Kfzlh Lkw-Anteil p (%)| ! 9BA)
Stralle DTV
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Nirnberger Strafte 10.785 | 647,1 | 118,63 10 3 63,9 53,7

6.2 Gewerbe

Im Umfeld des B-Plans befinden sich Betriebe und ungenutzte Gewerbeflachen, die schall-
technisch auf das Planungsgebiet einwirken. Die Emissionen sind nachfolgend getrennt fiir die
einzelnen Betriebe/Flachen aufgefiihrt. In der Untersuchung werden folgende Emittenten be-
riicksichtigt:

e Produktionsstandort Firma Bosch incl. Mitarbeiterparkplatz auf FI.Nr. 547/3 und -/10
e Gelande der Deutschen Bahn

o Autohaus Kapfhammer & Rudel UG

e Kfz-Betrieb und Autohandel Halbig

e ALDI Markt

Der westlich des Aldi Markts gelegene Netto Markt kann auf Grund der Entfernung und vor-
handener Abschirmung vernachlassigt werden.
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6.2.1 Bosch
6.2.1.1 Produktion

Norddstlich des Planungsgebiets gegeniiber der Niirnberger Stralte befindet sich der Produk-
tionsstandort der Firma Bosch fir die Herstellung von Kesselhausmodulen und Komponenten
(Werk 1). Laut Auskunft der Stadt Gunzenhausen und der Immissionsschutzbehdorde liegt
keine Betriebsgenehmigung des urspriinglichen Betriebes mit Auflagen zum Schallschutz vor.

In Abstimmung mit der Immissionsschutzbehérde wird der Ansatz herangezogen, dass der
Betrieb von Bosch die Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] einhalt.

Bei der Ortsbesichtigung wurde zudem festgestellt, dass in Bezug auf das Vorhaben die schall-
technisch maRgebliche Produktion von Bosch auf dem Betriebsgeléande durch den Biirokom-
plex der Firma abgeschirmt ist, bzw. die Produktion im Vergleich zu den unkritischen Blirofla-
chen weiter entfernt vom Vorhaben liegt. Der gewéhlte Ansatz kann somit als Abschéatzung
der Schallimmissionen durch das Bosch Gelédnde herangezogen werden.
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Auf der gesamten Flache (13.764 m?) des Bosch Produktionsstandortes wurde der Fléachen-
bezogene Schallleistungspegel Lw"~ dementsprechend so ausgelegt, dass im gegeniiberlie-
genden Allgemeinen Wohngebiet (WA, in Abb.5 als Bosch 1 und Bosch 2 bezeichnet) der IRW
von 55 dB(A) / 40 dB(A) Tag/Nacht und an der ,Villa“ Nirnberger Stralle 72 (laut FNP
Griinzone - Einstufung als Mischgebiet MI, in Abb. 5 als Bosch 3 bezeichnet) der IRW von 60
dB(A) / 45 dB(A) Tag/Nacht eingehalten werden kann, siehe Anlage 2.3. Es berechnet sich
ein flachenbezogener Schallleistungspegel in Richtung Slidwesten von:

» tags (6:00 bis 22:00 Uhr) Ly" = 58 dB(A)/m?

» nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) Ly" = 45 dB(A)/m?
Die Quellen des flachenbezogenen Schallleistungspegels wurden auf einer Hohe von 2 m in
dem Prognosemodell eingegeben und fiir den Tagzeitraum tber 16 h und hiervon drei Stunden

in der Ruhezeit angesetzt.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Lage der Flachenquelle sowie die Lage der fiir die Berech-
nung herangezogenen Immissionsorte (Bosch 1 — Bosch 3).

Abbildung 5 Lage des flachenbezogenen Schallleistungspegels Bosch

LR ]

Firma Bosch
F:rgduktion

6.2.1.2Parkplatz

Auf FLLNr. 547/3 und 547/10, Gstlich des B-Plans, befindet sich ein Mitarbeiterparkplatz der
Firma Bosch mit ca. 64 Stellplatzen. Alle weiteren Parkplatze der Fa. Bosch kénnen auf Grund
der Lage und Entfernung vernachlassigt werden.
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Abbildung 6 Lage des Parkplatzes Bosch
C oy s d

- 547/4
B-Plan ==

'Ostliche Niimberger Strafe"\:

| Griinfliche |

Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt gemaf der Parkplatzlarmstudie des Bay. Lan-
desamtes fir Umweltschutz (Heft 89) [12] nach dem sog. ,zusammengefassten Verfahren"
(Normalfall):

@ Lw qu + KPA + KI + KD + Kstru + 10|g (B X N) (3)
mit:
Lwo =63 dB(A) =Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h

Kra = Zuschlag fiir Parkplatzart

Ki = Taktmaximalpegelzuschlag

Kb = Anteil am Fahrverkehr = 2,5Ig (f*B-9)
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgréie
Ksto = Fahrbahnbelag

B = Bezugsgrolie

N = Bewegungen / (Stunde * B)

BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Laut Aussage der Stadt Gunzenhausen parken auf der Parkflache auf Grund der Nahe zu dem i
Burokomplex vorwiegend die Mitarbeiter der Verwaltung. Eine rege Nutzung wéhrend der .
Schichtwechsel im Nachtzeitraum wird daher in Riicksprache mit dem Auftraggeber nicht an-

genommen und nicht berlicksichtigt.

Da keine weiteren Angaben zur Frequentierung vorliegen, werden die Anhaltswerte der Be-
wegungshaufigkeiten aus der Parkplatzlarmstudie [12] fir einen geblhrenfreien P+R Park-
platz in Stadtndhe mit Ntag = 0,3 und Nnacnt = 0,16 angesetzt. Der Ansatz liegt fiir einen Mitar-
beiterparkplatz auf der sicheren Seite.
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Die Zuschlage Kpa, Ki und Ksiwo wurden ebenfalls gemal [12] fiir einen Mitarbeiterparkplatz mit
asphaltierten Fahrgassen zugewiesen. Der Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehr wird tiber
die Anzahl der Stellplatze mit dem Faktor f = 1 gemaf Parkplatzlarmstudie [12] abgeleitet.

Der berechnete Schallleistungspegel wurde flir den Tagzeitraum ber 16 h und hiervon drei
Stunden in der Ruhezeit angesetzt. Der detaillierte Rechennachweis ist in Anlage 2.3 aufge-
flhrt.

6.2.2 Gelande Deutsche Bahn

Siidlich der Bahnstrecke erstrecken sich laut FNP Flachen, die im Besitz der Deutschen Bahn
(DB) sind. Bis auf das Grundstiick des Autohauses Kapfhammer und Rudel ist die Nutzung
der Flachen nicht bekannt, teilweise sind sie unbebaut oder es ist anhand der Luftbilder eine
Nutzung ahnlich eines Lagerplatzes zu erkennen. Die Emissionen des Autohaus Kapfhammer
werden unter Abschnitt 6.2.3 separat erfasst.

Abbildung 7 Flachen der Deutschen Bahn
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Fir die Ableitung der Schallemissionen der DB-Fléchen werden in Absprache mit der Immis-
sionsschutzbehorde die Anhaltswerte in Anlehnung an die DIN 18005 [2] herangezogen. In
Abschnitt 4.5.2 heil3t es hierzu:

Wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, kann fiir
die Berechnung von Mindestabstdnden oder zur Festlegung der Notwendigkeit von Schall-
schutzmalinahmen von einem fléchenbezogenen A-Schallleistungspegel - tags und nachts
— von Ly," = 65 dB fiir Industriegebiete und L" = 60 dB fiir Gewerbegebiete ausgegangen
werden.

Die Flachen sind weitgehend ungenutzt. Auch in Hinblick auf die bereits bestehende Nachbar-
schaft wird nachts entsprechend der Immissionsrichtwerte der Schallleistungspegel um
15 dB(A) reduziert, dem entsprechend wurden folgende flichenbezogene Schallleistungspe-
gel angesetzt;

e tags (6:00 bis 22:00 Uhr) Ly" = 60 dB(A)/m?
e nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) Ly" = 45 dB(A)/m?

Die Quelle des flachenbezogenen Schallleistungspegels wurde fiir eine Flache von 31.193 m?
auf einer Héhe von 2 m in dem Prognosemodell eingegeben.

6.2.3 Autohaus Kapfhammer

Das Autohaus Kapfhammer und Rudel UG mit Offnungszeiten laut Homepage von Montag bis
Freitag von 08:00 — 18:00 Uhr befindet sich nordlich des B-Plans, gegeniiberliegend der Niirn-
berger Strale.

Die AuRenflachen und ein Teil des Gebaudes werden als Ausstellungsflache fiir die Verkaufs-
fahrzeuge benutzt, im nérdlichen Teil des Gebaudes befindet sich zudem eine Kfz-Werkstatt.
Eine detaillierte Betriebsbeschreibung liegt nicht vor. Fiir die Ableitung der Schallemissionen
werden die Anhaltswerte der Studie ,Handwerk und Wohnen" 2005 [4] herangezogen. Fiir den
Fahrzeugverkehr eines Kfz-Mittelbetriebes mit bis zu 49 Mitarbeitern fiir eine Bezugszeit von
16 Stunden werden folgende Anhaltswerte genannt:

o Pkw Schallleistungspegel = 79 dB(A)
o Lkw Schallleistungspegel = 75 dB(A)
e Transporter Schallleistungspegel = 74 dB(A)
e Be- und Entladung Schallleistungspegel = 73 dB(A)

Fir eine sichere Abschatzung wird der Summenschallleistungspegel auch in der 3-stiindigen
Ruhezeit und flachig auf einer Hohe von 2 m {iber dem gesamten Betriebsgelande beriicksich-
tigt, die Abschirmung des Gebaudes des Autohauses wird dagegen nicht berlicksichtigt. Der
Ansatz deckt die Nutzung der Werkstatt im nérdlichen Gebaudebereich mit ab.
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6.2.4 Kfz-Betrieb und Autohandel Halbig

Direkt nord- und westlich an den Geltungsbereich des B-Plans angrenzend, befindet sich der
Kfz-Betrieb und Autohandel Halbig.

Im Zuge des Bauvorhabens flir den ALDI Markt und der Aufstellung des B-Plans ,Sondergebiet
Einzelhandel Niirnberger Stralte” wurden die Emissionen aus dem Kfz-Betrieb erfasst. Schall-
technische Untersuchung SU von C.Hentschel Consult 1041-2015 VO1-2.

Vom Auftraggeber der SU 1041-2015 V01-2 wurde dazu im Februar 2015 eine Betriebsbe-
schreibung des Autohauses vorgelegt, anhand derer die Schallemissionen ermittelt wurden.
Zwischenzeitlich veranderte Betriebsablaufe oder veranderte Mitarbeiterzahlen kénnen nicht
ausgeschlossen werden, nachfolgend werden die Emissionsansatze mit Stand von Februar
2015 in der Untersuchung herangezogen. Einzig die beim Ortstermin am 24.01.2017 doku-
mentierte Torflache eines Werkstatt-Anbaus im Osten des Betriebs fiir die 2015 ein ,Bauplan®
vermerkt war, wird mitberiicksichtigt, siehe Abbildung 8. Ob hier eine genehmigte Nutzung
vorhanden ist, konnte nicht geklart werden.

Das Autohaus (FI.Nr. 523/3, 523/2, 527/4) mit Pkw-Werkstatt, Portalwaschanlage und Kfz-
Ausstellungsflache beschaftigt 40 Mitarbeiter mit einer Regelarbeitszeit von 8 Stunden. Die
Betriebszeit erstreckt sich auf den gesamten Tagzeitraum. Da auf Grund von Expansionspla-
nen mit zusatzlichen Mitarbeitern gerechnet werden kann, wird fur die Berechnung von 50 Mit-
arbeitern ausgegangen.

Der Betrieb verfugt zudem Uber einen 24h-Abschleppdienst, d.h. je nach Bedarf werden auch
nachts Fahrzeuge auf das Betriebsgelande abgeschleppt. Ferner erfolgen die Warenlieferun-
gen des GroRlieferanten haufig nachts. Dies kénnte laut Betreiber bei Bedarf auch verandert
werden, wird aber fiir eine sichere Abschatzung und auf Grund der Untersuchung des aktuel-
len Betriebs in der Berechnung mit betrachtet.

In der nachfolgenden Abbildung 8 ist das Betriebsgelande des Kfz-Betriebs aufgezeigt. Die
roten Pfeile stellen die Tore zu den Werkstattbereichen dar und die griinen Ellipsen die Wasch-
bereiche.
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Abbildung 8 Ubersicht Betriebsgelande Autohaus (blaue Linie)
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Mafgeblich aus schalltechnischer Sicht ist folgender Betrieb:
e Betrieb im Zusammenhang mit der Pkw- Werkstatt
e Betrieb an der Waschanlage
e Betriebsverkehr
e 24 h Abschleppdienst

e Kfz-Ausstellungsflache

Fur die Ableitung der mafigeblichen Schallemissionen wird die Studie der Landesregierung
Nordrhein-Westfalen ,Handwerk und Wohnen, Bessere Nachbarschaft durch technischen
Wandel“, Ausgabe 2005 [4] herangezogen.

6.2.4.1 Kfz-Werkstatt und Waschplatz/-anlage

In der oben genannten Studie wird fiir eine Kfz-Werkstatt ein mittlerer Innenraumpegel von
75 dB(A) wahrend des Betriebs angegeben. Der Innenraumpegel ist laut Studie nahezu unab-
hangig von der Betriebsgrofle und gilt fiir einen Arbeitstag mit guter Arbeitsauslastung in den
gerduschintensiven Betriebsraumen. Abweichungen an einzelnen Tagen nach oben oder un-
ten sind maéglich. Der Zuschlag fur ,auffallige Pegelanderungen” und ,Einzelténe” wird wie in
der Ausgabe von 1993 mit + 3 dB(A) berlicksichtigt. In der Ausbreitungsrechnung wird der
Innenraumpegel von 78 dB(A) (iber 16 h angesetzt.
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Die Berechnung der Schallabstrahlung auf der Aulenhaut erfolgt nach VDI 2571 [18] wie folgt:

e Lwa=Li-R'w-4+10Ig(S/S.) (4)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des Aullenbauteils / dB(A)
L = Innenraumpegel dB(A)
R'w = Schalld@amm-Mal} des Bauteils / dB
S = Fléache des Bauteils / m?
So = 1m?

Da keine genauen Angaben zu den AulRenbauteilen der Gebaude vorliegen, wurden Anséatze
gewahlt, die aus unserer Sicht anhand der Bilder vom Ortstermin dem vorliegenden Mindest-
Schalldammmalb entsprechen.

Fiir die Fassaden, das Dach und die Verglasung (geschlossen) wird ein Schallddammmaf R’y
= 25 dB gewahlt und fiir die Tore die Anhaltswerte der VDI 2719 [10] R"w = 15 (geschlossen)
und R’y = 0 (offen). Die Tore werden in der Berechnung als offen betrachtet.

In der obigen Abbildung 8 sind durch rote Pfeile provisorisch vom Betreiber des Autohauses
die Tore gekennzeichnet. Die Nordfassade des siidlichsten Werkstattgebdudes besteht fast
durchgehend aus Torflache, hier wird die gesamte Fassade in der Berechnung als offen be-
trachtet.

Die Tore im Bereich der griinen Ellipsen (siehe Abbildung 8) fliihren in die Portalwaschanlage
im Westen und den Waschplatz im Osten. Eine Testberechnung fir den Waschplatz hat er-
geben, dass mit einer Betriebszeit von 90 Minuten des Hochdruckreinigers in etwa mit dem
gleichen Innenraumpegel wie in der Kfz-Werkstatt zu rechnen ist, dieser wird auch am Wasch-
platz liber die gesamte Betriebszeit von 16 h angesetzt.

Fiir die Ableitung der Schallemissionen fiir den Bereich Portalwaschanlage werden die An-
haltswerte aus Anlage 14 des Technischen Berichts Nr. L 4054 zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen und -immissionen von Tankstellen [15] herangezogen. Wobei die Emissi-
onsansatze auf einen Kunden bezogen wurden. Der Berechnung liegt zu Grunde, dass die
Tore wahrend des Waschvorgangs geoffnet und wahrend des Trocknungsvorgangs geschlos-
sen sind. Eine Vorwasche mittels Hochdruckreiniger (HDR) vor dem Einfahrtstor zur Portal-
waschanlage findet nicht statt.

Vom Betreiber wurden keine Angaben zur Frequentierung der Portalwaschanlage gemacht,
so dass in der Berechnung angesetzt wird, dass wahrend der Offnungszeit (6:00-22:00 Uhr)
80 Kunden die Portalwaschanlage nutzen, woraus sich ein Schallleistungspegel von Lw =
84 dB(A) ergibt. Zudem wird Uber die Tageszeit standig eine Warteschlange von 2 Pkws im
Zufahrtsbereich zur Portalwaschanlage berticksichtigt.

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr der Portalwaschanlage (Fahrgerausche
auf dem Gelande) wird (ber den Betriebsverkehr mit abgedeckt.
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6.2.4.2 Betriebsverkehr

Fir die Ableitung des lblicherweise auf dem Gelénde stattfindenden Betriebsverkehrs sowie
die Kfz-Ausstellungsfliche werden ebenfalls die Anhaltswerte der Studie ,Handwerk und
Wohnen" [4] herangezogen. Dort werden wie unter Abschnitt 5.2.3 fiir den Fahrzeugverkehr
eines Kfz-Mittelbetriebes mit bis zu 50 Mitarbeitern fiir eine Bezugszeit von 16 Stunden fol-
gende Anhaltswerte genannt:

o Pkw Schallleistungspegel = 79 dB(A)
o Lkw Schallleistungspegel = 75 dB(A)
e Transporter Schallleistungspegel = 74 dB(A)
e Be- und Entladung Schallleistungspegel = 73 dB(A)

Die Berechnung der Schallemissionen fiir die Nachtanlieferung bzw. den Abschleppdienst
basiert wieder auf dem technischen Bericht fur Lkw- und Ladegeréusche [17]. In der Berech-
nung wird angesetzt, dass in der unginstigsten Nachtstunde 1 Lkw auf das Gelande fahrt und
4 Rollcontainer bzw. ein Fahrzeug abladt. Zusatzlich wird der An- und Abfahrtsverkehr, Leer-
lauf und Rangieren mit berlicksichtigt.

6.2.4.3 Zusammenstellung

In Tabelle 6 sind die Schallemissionen im Zusammenhang mit dem Autohaus Halbig aufge-
fuhrt. Die Zuschlage von Impulshaltigkeit oder Ton- und Informationshaltigkeit sind soweit er-
forderlich bereits im Emissionspegel enthalten.

Tabelle 6 Emissionen Kfz-Werkstatt

Schallemission
Quelle Lo/ dB(A)

Kfz-Werkstatt und Waschplatz &

Abstrahlung Tor 1, 2, 3, Torflache 4, 5 offene Ry, =0 dB 78,0 " o

alle Fassaden + Dach R'w=25dB g

Portalwaschanlage 5.

Abstrahlung Tor 5 84,1 N E
Warteschlange 78,0 PP 'E;'
Betriebsverkehr auf dem Geldnde und £ <§, 2

o =

auf der Ausstellungsflache, jeweils gemittelt {iber 16 h o9

Plw 79,0 S

Lkw 75,0 S

Transporter 74,0 2

Be- und Entladung 73,0 9
Lieferverkehr/Abschleppdienst nachts: s B
Lkw-Fahrstrecke 84,4 £2L2
An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 86,7 2.0 0
Verladung von 4 Rollcontainer / Abladen 84,0 SR 4

1 Innenraumpegel
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Abbildung 9 Lage der Emittenten an der Kfz-Werkstatt

<. 7\ |"Ostliche Niirnb:

6.2.5 ALDI Markt

Westlich an den B-Plan grenzt der Neubau eines ALDI Markts mit einer Nettoverkaufsflache
von 1.186 m? und 91 Kundenparkplatzen. Wie bereits unter Abschnitt 5.2.4 aufgefiihrt, wurden
im Zuge des Bauvorhabens des ALDI Markts und der Aufstellung des B-Plans ,Sondergebiet
Einzelhandel Niirnberger Stral3e" die Emissionen des Betriebs im Rahmen einer schalltechni-
schen Untersuchung (SU von C.Hentschel Consult 1041-2015 V02-2) erfasst und nachfolgend
fiir die Berechnung und das Prognosemodell herangezogen.

Der Aldi hat ausschlieflich im Tagzeitraum zu den Ublichen Geschéftszeiten gedffnet. Nachts
in der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr findet kein Betrieb auf dem Gelande statt. Die Warenliefe-
rungen erfolgen ebenfalls ausschlieRlich im Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 20:00 Uhr).

Folgende schalltechnisch relevante Tatigkeiten finden auf dem Geladnde statt:
e  Warenanlieferung
e Parkplatzverkehr
e Betrieb von Klima- und Liftungsgeraten

e Betrieb des Kartonagenpresscontainers

Im Folgenden wird die Erfassung der Schallemissionen erlautert, der detaillierte Rechennach-
weis ist in Anlage 2.5 zusammengestellt.
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6.2.5.1Warenlieferung

Die Larmemissionen aus der Warenanlieferung setzen sich zusammen aus dem Fahrgeriusch
der An- und Abfahrt, mit Rangieren und Leerlauf der Lkws sowie der Verladetétigkeit.

Laut Aussage von ALDI ist wéhrend des Tagzeitraums 06:00 — 20:00 Uhr mit einem Lieferauf-
kommen von 4 Lkws mit in Summe 30 bis maximal 100 Paletten sowie einem Lkw fiir die
Anlieferung der Backwaren (3 Rollcontainer) zu rechnen. Die Anlieferung findet sowohl in der
morgendlichen Ruhezeit (06:00 — 07:00 Uhr) wie aufterhalb der Ruhezeit (07:00 — 20:00 Uhr)
statt, siehe nachfolgende Tabelle 7. Nachts findet keine Anlieferung statt.

Tabelle 7 Lieferaufkommen ALDI Markt pro Tag

Einheit Lkw < 7,5 to Lkw > 7,5 to
in der Ruhezeit (i.d.R. = 6-7 Uhr) - 2
auflerhalb der Ruhezeit (a.d.R. = 7-20 1 o
Uhr)

*Backwaren

Die Anlieferung findet in einer umhausten Verladezone incl. einer Laderampe mit Torrandab-
dichtung an der Nordostseite des Marktgebaudes statt. MaRgeblich ist das Rangieren der
Lkws, die Verladetétigkeit selbst ist durch die Umhausung und den Lkw abgeschirmt und kann
in diesem Fall vernachlassigt werden.

Abbildung 10 Anlieferzone
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Die Berechnung der Schallemissionen basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fiir Umweltschutz zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [17].

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich nach fol-
gendem Zusammenhang:

o Lw  =Luam+ 10logn+ 10log I/1m - 10 log (T/1h) (5)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
| = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande
T, = Beurteilungszeitraum 16 h

Die Lkws fahren tiber den Kundenparkplatz zur nordéstlich gelegenen Verladerampe, rangie-
ren dort rlickwarts in den Verladebereich und verlassen das Gelande Uiber den Parkplatz. Die
Lkws legen eine Gesamtstrecke von ca. 230 m auf dem Gelande zurtick.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf vor der umhausten Verladezone wird nach folgendem Ansatz tber den Beurteilungszeit-
raum gemittelt:

o L =Lwa+101log [t /Tc] / dB(A) (6)
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

— 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 3 Minuten
— 99 dB(A) fir Rangieren je Lkw 1 Minute
— 108 dB(A) flr Betriebsbremse 1 x je LKW
— 100 dB(A) firr Tirenschlagen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
— 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum 16 h
t = Dauer des Ereignisses

Bei der Lieferung der Tiefkiihlware bleibt das Kiihlaggregat auf dem Lkw unter Umstanden in
Betrieb. Vorsorglich wird in der Ausbreitungsrechnung fir die Zeit des Leerlaufs (3 min je Lkw)
auferhalb des umhausten Verladebereichs der Betrieb eines Kiihlaggregats beriicksichtigt.

Bei einer Messung der Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft wurde fiir ein Kiihlaggregat auf
einem Lkw ein Schallleistungspegel von Ly, = 95 dB(A) ermittelt, dieser wird fiir die Ausbrei-
tungsrechnung angesetzt.

1603-2017 Bericht V01-3.docx Se |te 22



'."":éf,;":’i -
oo,

6.2.5.2 Parkplatz

Die Berechnung der Schallemissionen auf dem Parkplatz erfolgt wiederum gemaR der Park-
platzlarmstudie [12] nach dem sog. ,zusammengefassten Verfahren", siehe Formel 3 Abschnitt
5.2.1.

Fur die Frequentierung wurde von ALDI die durchschnittlich erwartete Kundenzahl pro Tag zur
Verfligung gestellt. Die Kundenfrequenz liegt bei ca. 1.257 Kunden / Tag.

Fr eine sichere Abschatzung wird angesetzt, dass alle Kunden mit dem Pkw auf das Gelénde
kommen, damit ist aus unserer Sicht ein Tag mit hohem durchschnittlichem Aufkommen ab-
gedeckt. Aus dem Kundenaufkommen ergibt sich die Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf
dem Parkplatz zu B x N = 1.257*2/16 = 157. In der Berechnung wird der Parkplatzverkehr tiber
16 h angesetzt, sowie im Sinne einer Worst-Case-Abschétzung, davon anteilig eine halbe
Stunde in der Ruhezeit nach 20:00 Uhr fiir die Abfahrt der letzten Kunden sowie Mitarbeiter.

Die Zuschlage Kpa, Ki und Kso wurden entsprechend der Parkplatzlarmstudie [12] einem Dis-
counter mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen. Der Zuschlag Kp fiir den Parkplatzsuch-
und Durchfahrverkehr wird gemaR Parkplatzlarmstudie [12] tiber die Stellplatzzahl abgeleitet
und liegt bei 4,9 dB(A).

6.2.5.3 Kuhl- und Liftungsgerate

Die ALDI Filiale verfligt iber mehrere Kiihl- und Liiftungsgeréte. Die Lage der technischen
Anlagen teilt sich auf 2 Kiihigerate im abgeschirmten Bereich in der umhausten Verladezone,
2 Aulengerate oOstlich des Backvorbereitungsraums und die CO2 Kalte-Anlage mit Ver-
bundanlage und Gaskiihler 6stlich des Verladebereichs (eingehaust) auf. Die Bereiche werden
getrennt voneinander betrachtet.

o Umhauste Verladezone:
Kuhlung Verkaufsraum Mitsubishi PUHZ-PR 250 YHA,
Kihlung Aktenraum Mitsubishi MSZ-GE 25 VA

o AuBenbereich Ostfassade Backvorbereitung:
Kihlung Verkaufsraum, 2 x Daikin RXS 60 L AufRengerate

e Umhausung Ostlich der Verladezone:
CO2 Gaskuhler
Verbundanlage CO2
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Abbildung 11Lage der Kalte- und Liftungsgerate (Planungsstand Mai 2016).

Aufstellfiache CO2-Anlage
(Gaskiihler + Verbundanlage)

7

I Kihlung Aktenraum

Kihlung Verkaufsraum

o Kilteanlage fiir Verkaufs- und Aktenraum / Umhauste Verladezone
Die Emissionen aus dem Betrieb der Kiihlgerate fiir den Verkaufs- und Aktenraum in der An-
lieferzone sind im Hinblick auf die Immissionsorte auf Grund der Lage in der Umhausung ver-
nachlassigbar.

e [Kailteanlage fiir Verkaufsraum / AuBenbereich Backvorbereitung
Die beiden Aggregate zur Kalteerzeugung, zwei Daikin Riickkiihler werden an der Aufien-
wand der Backvorbereitung installiert.

Die Daikin Rickkiihler werden (iber eine Zeitschaltuhr betrieben und nach einem Raumther-
mostat gesteuert und sind im Regelfall nur tagsuber in Betrieb. Von der Herstellerfirma Daikin
wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 62,0 dB(A) fiir ein Auflengerat (DAIKIN SPLIT-DC-
INVERTER-AuRengerat RXS60L) genannt, der im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung fir
24h je Gerat angesetzt wird. In Summe ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa =
65 dB(A).

e CO2 Kilteanlage / Nérdlich der Verladezone
Im 6stlichen Anschluss an die umhauste Verladezone ist die CO2 Kalteanlage aufgestelit. Die
CO2 Anlage wird 24 h in Betrieb sein und teilt sich in den CO2 Gaskiihler sowie eine Ver-
bundanlage auf.

Aus Riicksicht auf die angrenzende Nachbarschaft ist die CO2 Anlage eingehaust, die Nord-
fassade soll auf Grund der bendtigten Luftmenge fiir die Technischen Anlagen offen sein. Die
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schalltechnisch maligebliche Verbundanlage wird in der Umhausung in einem abgetrennten,
geschlossenen Technikraum vorgesehen, siehe Abbildung 12.

Abbildung 12 Aufstellfliche CO2 Anlage
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In dem abgeschlossenen Technikraum der Verbundanlage CO2 wurden vom Kélteanlagen-
planer Schalldampfer an der Zu- und Abluftéffnung dimensioniert. Der Schallleistungspegel an
der Abluftoffnung liegt laut Aussage des Auftraggebers bei Lwa = 60 dB(A). Fiir die Zuluftoff-
nung konnte kein Schallleistungspegel zur Verfligung gestellt werden. Der Schallleistungspe-
gel an der Zuluftéffnung wird mit max. Lwa = 55 dB(A) vorgegeben.
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Die genannten Schallleistungspegel diirfen in Summe nicht liberschritten werden, der maximal
zulassige Summenschallleistungspegel der Liftungsoéfinungen der Verbundanlage liegt bei
Lwa = 61 dB(A) und wurde dem Anlagenbauer zur Auflage gemacht. Die Abtrennwand des
Technikraums ist massiv und die Tir hochschalldammend auszufiihren, die Tire ist geschlos-
sen zu halten.

Der Schallleistungspegel des CO2-Gaskiihlers / Verfliissiger S-GVH 080.3B/3-E(D)-E4/8P
kann dem Datenblatt des Herstellers Gilintner entnommen werden. Fiir die 3 Motoren wird je
ein Schallleistungspegel von Lwa = 63,0 dB(A) angegeben (Summenschallleistungspegel CO2
Gaskiihler Lwa = 67,8 dB(A)).

Die Berechnung des Innenraumpegels und die Schallabstrahlung {iber die offene Nordfassade
(R'w = 0 dB) erfolgt gemald VDI 2571 [18], nach folgendem Zusammenhang. Die Abstrahlung
tber die weiteren Fassaden kann auf Grund der massiven Bauweise (von Ry > 25 dB(A))
vernachlassigt werden.

® Li =Lw+14+10log (T/V) (7)
mit:
Ly = Innenraumpegel / dB(A)
Lwr = Schallleistungspegel der Anlagen im Raum im Beurteilungszeitraum
T = Nachhallzeit / Sec. T=0,163 V /A
V =Volumen / m?
° Lwa =Li- R'w-4 + 10 Ig(S/S,) (8)
mit
Lwa = Schallabstrahlung des Aullenbauteils / dB(A)
L = Innenraumpegel
R’w = bewertetes Schalldamm-Mal} des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m?
So = 1m?

Der Berechnung liegt zugrunde, dass die Boden-, Seiten- und Deckenfldchen absorbierend
(Absorptionsgrad aw = 0,8) ausgekleidet sind und die Offnungsflache auf eine Grofke von
17 m? beschréankt ist. In nachfolgender Tabelle 8 ist der Summenpegel im Technikraum sowie
der berechnete Innenraumpegel angegeben.
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Tabelle 8 Innenraumpegel im Technikraum
Schallleistungspegel / dB(A
Anlage Laufzeit il )
Tag Nacht
CO2 Verbundanlage
(Summe Zu- und Ab- | 24 Stunden 61,2 61,2
luftéffnung)
CO2 Gaskiihler 24 Stunden 67,8 67,8
Summenpegel C02 Anlage L, 68,7 68,7
Innenraumpegel Li
(mit absorbierender Auskleidung ow = 54,2 54,2
Schallleistungspegel an der
Offnungsfliche (17 m?) 82,5 62,3

Der berechnete Innenraumpegel wird fiir 24 h als vertikale Flachenquelle an der Nordfassade
der Einhausung in der Berechnung beriicksichtigt.

6.2.5.4 Kartonagenpresscontainer

Fur die Entsorgung der Kartonagen, wird standardmafig ein Kartonagen-Presscontainer im
Bereich der Verladung aufgestellt, der wihrend der Offnungszeiten tagsiiber in der Zeit zwi-
schen 07:00 — 20:00 Uhr fiir ca. 40 min taglich in Betrieb ist. Die Emission aus dem Pressvor-
gang ist im Hinblick auf die Immissionsorte auf Grund der Lage in der Umhausung vernach-
lassigbar.

Der Lkw-Fahrverkehr fiir den Containeraustausch ist in der Ausbreitungsrechnung beriicksich-
tigt. Das Fahrgerdusch des Lkws wurde wie unter Punkt 5.1 mit Formel 1 berechnet. Der Aus-
tausch des Stahl-Absetzcontainers ist auf Grund der abgeschirmten Lage in der Umhausung
ebenfalls zu vernachlassigen.

6.2.5.5Zusammenstellung

In Tabelle 9 sind die Schallemissionen im Zusammenhang mit dem ALDI Markt aufgefiihrt. Die
Zuschlage von Impulshaltigkeit oder Ton- und Informationshaltigkeit sind soweit erforderlich
bereits im Emissionspegel enthalten. Abbildung 13 stellt die Lage der Schallquellen dar.
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Tabelle 9 Schallemissionen incl. aller Zuschléage

Schallemission Lw,in/ dB(A)

Quelle
Tag | Nacht

AuRerhalb der Ruhezeit / iiber 16 h gemittelt

Warenlieferung
o Lkw - Fahrverkehr

2xLkw > 7,5 1 77,6 ;
= An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 76,8
» Betrieb Kiihlaggregat Lkw 73,0

Presscontainer

a |_kw - Fahrverkehr

IXLkw < 7.5 t 138 -

Kundenparkplatz 96,7 -

In der morgendlichen Ruhezeit von 6.00 bis 7.00 Uhr

Warenlieferung + Backer
u | kw - Fahrverkehr

2xLkw > 7,5 t (Ware) 89,6
1xLkw < 7,6 t (Ware) 85,6 )
s An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 90,7
u Betrieb Kihlaggregat Lkw 85,0
24 h Betrieb
2x Daikin Ruckkihler je Aggregat 62,0 62,0
CO2 Anlage 54,21 542"

1) Innenraumpegel L

Abbildung 13 Lage der Schallquellen
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2

7 SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt geméaf den einzelnen Rechenvorschriften getrennt flir den
Verkehrs- und Anlagenlarm mit dem Berechnungsprogramm CadnaA.

Die Immissionsbelastung wird bei freier Schallausbreitung in Form einer farbigen |sophonen-
karte auf einer Hohe des 1. Obergeschosses 5,3 m dargestellt. Aus den Isophonenkarten ist
ersichtlich, in welchem Abstand der Orientierungswert fir ein Allgemeines Wohngebiet einge-
halten werden kann.

74 Verkehrsldrm (Strafle und Schienen)

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 6.1 wird eine Ausbreitungsrech-
nung gemafs RLS-90 [6], Schall 03 [7] und 1SO 9613 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA durchgefiihrt. Die umliegenden Gebaude aulterhalb des B-Plans wurden in der Be-
rechnung beriicksichtigt.

Die Immissionsbelastung in Form einer Gebaudelarmkarte fiir die im B-Plan Entwurf vom
20.01.2017 eingezeichneten Gebaude (incl. Beriicksichtigung der Reflexionen) fir alle Ge-
schosse sowie Teilpegel fiir das 1. Obergeschoss sind informativ in Anlage 3 aufgefihrt. Aus
den Gebaudeldrmkarten ist die zu erwartende abschirmende Wirkung mdéglicher Gebaude er-
sichtlich.

Ein Schienenbonus wurde gem. dem Elften Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes nicht angewandt.

Ein Abschlag fir ein besonders iberwachtes Gleis wurde nicht angesetzt.
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Wie das Ergebnis in Abbildung 14 zeigt, kann

e tagsiiber der Orientierungswert fiir ein Allgemeines Wohngebiet (ab braun) nur in ei-
nem kleinen Teilabschnitt im Osten eingehalten werden. Angrenzend an die Nirnber-
ger Strale liegt die Immissionsbelastung bei bis zu 69 dB(A).

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [3] (siehe Kapital 2.3 Tabelle 3), der fiir ein
WA am Tag bei 59 dB(A) liegt, wird ab einem Abstand von 80 m zur Niirnberger Strafe
eingehalten.

o Nachts liegt die Immissionsbelastung, auf Grund des hohen Giiterzuganteiles (54 Gii-
terziige) bei bis zu 63 dB(A) entlang der Niirnberger Stralle. Der ORW fiir ein Allge-
meines Wohngebiet wird bei freier Schallausbreitung im gesamten B-Plan Gebiet (iber-
schritten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV [3] (siehe Kapital 2.3 Tabelle 3), der fiir ein
WA in der Nacht bei 49 dB(A) liegt, kann auf der gesamten B-Plan Fliche ebenfalls
nicht eingehalten werden.

Mit Beriicksichtigung der Gebaude zeigt die Berechnung in Anlage 3, dass durch die Eigen-
abschirmung larmabgewandte Fassaden entstehen, an denen der ORWopmnisoos bzw. der
IGW 16 aimsenv flir ein WA abschnittsweise eingehalten werden kann.

Das Plangebiet liegt hinsichtlich des Verkehrslarms im Larmpegelbereich 11l bis VI der DIN
4109:2016 [8].

Auf Grund der Uberschreitungen miissen Larmschutzmafnahmen (LSM) vorgesehen werden,
siehe Kapitel 9.

7.2 Gewerbe

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf ISO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Beriicksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [5]. Die meteorologische Korrektur Cmet
wurde in einem konservativen Rahmen mit CO = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung ange-
setzt. Der Ruhezeitenzuschlag im Allgemeinen Wohngebiet ist fir die einzelnen Quellen be-
rucksichtigt.
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Wie das Ergebnis in Abbildung 15 zeigt, kann

o tagsiiber der Immissionsrichtwert der TA Larm [5] fiir ein Allgemeines Wohngebiet (ab
braun) nahezu auf dem gesamten B-Plan Gebiet eingehalten werden. Uberschreitun-
gen des IRW von bis zu 5 dB(A) treten nur in einem Teilbereich im Nordwesten an-
grenzend an Aldi und den Kfz-Betrieb Halbig auf.

o Nachts der IRW der TA Larm [5] fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 40 dB(A) ab
einem Abstand von ca. 55 m zur westlichen und 80 m zur nordwestlichen Grundstiicks-
grenze eingehalten werden (ab hellgrin). In dem 6stlichen Bereich des B-Plans wird
der IRW durchgehend eingehalten.

Das Plangebiet liegt hinsichtlich des Gewerbeléarms im Larmpegelbereich [l bis VI der DIN
4109:2016 [8].

Auf Grund der Uberschreitungen miissen LarmschutzmaBnahmen (LSM) vorgesehen werden,
siehe hierzu Kapitel 9.

8 VERKEHRSZUNAHME

Im Folgenden wird die Immissionsbelastung aus dem Verkehr durch das Vorhaben in der
Nachbarschaft beurteilt.

Die Erschlielung des B-Plans soll liber die Niirnberger Strafle im Norden erfolgen, laut Auf-
traggeber ist hier die Ein- und Ausfahrt vorgesehen. Eine Anbindung des Kfz-Verkehrs nach
Siden ist nicht geplant.

In der vorliegenden Prognose wird fiir diesen Planungsstand nur der Verkehr aus dem Gebiet
(Abbildung 16) an Hand der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [12] beriicksichtigt. Anga-
ben uber die Verkehrsentwicklung im Zusammenhang mit dem Vorhaben konnten zum der-
zeitigen Zeitpunkt nicht vorgelegt werden.
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Abbildung 16 Lage der Strale
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8.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen durch den Verkehr auf der ErschlieBungsstrafte werden wiederum nach
der Richtlinie flr Larmschutz an Straften, RLS-90 [6] berechnet. Das Verkehrsaufkommen wird
Uiber die Anhaltswerte der Parklarmstudie [12] fir Stellpldtze an einer Wohnanlage an Hand
der geplanten Stellplatzzahl abgeleitet.

Die Gesamtanzahl der Stellplatze liegt bei n = 272 und teilt sich auf in ca. 76 oberirdische
Stellplatze und ca. 196 Tiefgaragenstellplatze (Quelle: Ermisch & Partner, Stellplatzberech-
nung ,Ostliche Niirnberger Strale, 10.02.2017). Bei der Frequentierung wird in der Parkplatz-
larmstudie [12] unterschieden zwischen oberirdischen Stellpldtzen und Tiefgaragenstellplat-
zen. Mit den Ansatzen aus der Studie resultierte folgendes Verkehrsaufkommen, siehe Tabelle
10.

Tabelle 10 Berechnung Anzahl der Bewegungen

. N BxN (Kfz/h)
Stellplatze B
Tag Nacht Tag Nacht
oberirdische Stellplatze 76 0,4 0,05 30,4 3,8
Tiefgaragenstellplatze 196 0,15 0,02 29.3 3.9
B = Bezugsgrofie = Anzahl der Stellplatze Summe Plkw: 60 8
N = Bewegungen / (Stunde und BezugsgroRe B) ;
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde Lieferverkehr| + 3% 0
Kfz/h 62 8
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Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird angenommen, dass samtliche Fahrzeuge von
der Niirnberger Strafle kommen und dorthin wieder abfahren. Es wird folglich eine Strafle mit
einer stiindlichen Verkehrsstarke von 62 Kfz/h am Tag und 8 Kfz/h in der Nacht simuliert. Am
Tag wird zudem ein Lkw Anteil von 3 % beriicksichtigt.

Mit dem Ansatz der RLS-90 [6] fur eine Gemeindestralie, mit einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 50 km/h, wurde der Emissionspegel auf dieser Straf3e berechnet, siehe Tabelle 11.

Tabelle 11 Verkehrsaufkommen

genaue Zdhldaten Lme
zul. Geschw.
Bezeichnung Kfz/h Tag | Nacht
Tag Nacht (km/h) (dBA)
Zu- und Abfahrtsstralie 62* 8 50 50,8 ] 39,7

*incl. 3 % Lkw Anteil

8.2  Schallimmissionen und Beurteilung

In nachfolgender Abbildung ist die Immissionsbelastung, verursacht durch den Fahrverkehr
auf der neu geplanten Erschliefungsstralle, dargestellt. Die Berechnung gilt fiir das unglins-
tigste Geschoss. Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf RLS-90 [6] mit dem Berechnungs-
programm CadnaA. Der Berechnung liegt zugrunde, dass keine Ampelanlage fiir die Einmiin-
dung in die Nirnberger Stral’e vorgesehen wird.

Abbildung 17 Immissionsbelastung durch Zu- und Abfahrtsverkehr

TAG 16.BImSchV IGW 64 dB(A) NACHT 16.BiImSchV IGW 54 dB(A)
s 7 : A S A g &
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Wie das Ergebnis in Abbildung 17 zeigt, wird der Immissionsgrenzwert fiir ein Mischgebiet von
64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht eingehalten und um 7 dB unterschritten. Mit dem
zugrunde gelegten Ansatz (990 Vorbeifahrten am Tag und 64 in der Nacht), resultiert kein
Anspruch auf Schallschutz. Auch mit dem Ansatz, dass mit dem doppelten Verkehrsaufkom-
men zu rechnen ist, kénnte der IGW fir ein Mischgebiet eingehalten werden.

Wir empfehlen dennoch die Geschwindigkeit auf der Erschlieungsstralte auf 30 km/h zu be-
schranken, mit dieser Malinahme konnte die Belastung nochmals um 2,4 dB(A) reduziert wer-
den.

9 SCHALLSCHUTZ

9.1 Verkehr

In der Bauleitplanung sind zum Schutz vor Verkehrslarm die Vorschriften der DIN 18005 [2]
einschldgig. Diese sehen fiir ein Allgemeines Wohngebiet tagstiber/nachts den Orientierungs-
wert ORW von 55/45 dB(A) vor.

In Abschnitt 7.1 wurde festgestellt, dass durch den offentlichen Verkehr mit Uberschreitungen
des ORW zu rechnen ist. MaRgeblich ist die Uberschreitung nachts durch den Schienenver-
kehr.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange iberwiegen, soll ein Ausgleich durch andere geeig-
nete Mallnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Grundsatzlich stehen fir Schallminderungsmalnahmen die folgenden Moglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die Maltnahmen 1 bis 2 der Mallnahme 3 vorzuziehen sind.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfiihrung von aktiven Schallschutzmaflnahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt
2.3 Bau / Erh6hung von Schallschutzwanden und -wéllen

3. Schallschutzmalnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen

Bei Verkehrsldrm kann in der Regel bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16.BImSchV [4],
welcher mal3geblich flr den Neubau und die wesentliche Anderung von Strallen ist, alleine
mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert Uberschritten, sollen weitere aktive MaRnahmen, wie oben
beschrieben, vorgesehen werden. Der IGW1ssimschv flr ein WA liegt bei:
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o WA IGWwa=59dB(A)am Tag |IGWwa =49 dB(A)in der Nacht

Wie der Vergleich mit den Berechnungsergebnissen in Abbildung 14 zeigt, wird bei freier
Schallausbreitung im vorliegenden Fall vor allem nachts auch der Immissionsgrenzwert tiber-
schritten, so dass Schallschutzfenster alleine kein ausreichender Schallschutz sind.

1) Die Einhaltung von Mindestabsténden, also hier das Abriicken der Bebauung, ist auf
Grund der flachigen Uberschreitung nicht zielfiihrend.

2) Ein aktiver Schallschutz in Form einer Wand oder eines Walls an der Stralle und/oder
an der Bahn zum Schutz der bis zu mehrgeschossigen Bebauung erscheint ortsgestalte-
risch nicht vertretbar.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung oder ein larmmindernder Fahrbahnbelag ist auf
Grund der Lage der verschiedenen Quellen (Lage der Bahn) und der Héhe der Uberschrei-
tung ebenfalls nicht zielflihrend.

3) Auf Grund dessen muss auf die Uberschreitung neben einer ausreichenden Schalldim-
mung der AuBenbauteile mit einer ,architektonischen Selbsthilfe" reagiert werden. So
ist planerisch dafiir zu sorgen, dass diese Raume (ber eine Fassade belliftet werden kén-
nen, an welcher zumindest der IGW s simsenv €ingehalten werden kann.

Alternativ bestehen hier die folgenden Moglichkeiten (architektonische Selbsthilfe)

e dass der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liiften geeignetes Fenster im
Schallschatten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter
Balkon, vorspringendes Gebaudeteil) erhalt,

oder

e vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbediirftigen Aufenthaltsraums ein verglaster
Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, Wintergérten, etc.) vorgese-
hen wird, dieser ist an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden oder abmin-
dernde Schiebeladen bei Schlaf- und Kinderzimmer,

Ziel der Malinahmen soll sein, dass inshesondere nachts unabhangig einer fensterunabhan-
gigen Luftungseinrichtung mit einer der oben genannten Malnahmen die Mdglichkeit fiir die
Bewohner besteht, dass die Schlafraume lber ein gekipptes Fenster beliiftet werden kénnen
und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tiberschritten wird.

Auf Grund dessen empfehlen wir, dass in Schlaf- und Kinderzimmer, nur fir den Fall, dass die
obigen Malinahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhéngige schallgedammte Liif-
tungseinrichtung vorgesehen wird. Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010"
werden erzielbare Pegeldifferenzen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe
Anlage 4.

1503-2017 Bericht V01-3.docx Seite 37



9.2 Gewerbe

Streng nach TA Larm [5] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster ei-
nes schutzbediirfligen Aufenthaltsraumes eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schutz.

Ohne MaRknahmen am Betrieb, dirften im vorliegenden Fall in der Dunkelgriinen, Gelb,
Braun und Orange gekennzeichneten Flache Abbildung 15, Spalte Nacht keine zu 6ffnenden
Fenster eines schutzbed(rftigen Aufenthaltsraums nach DIN 4109 [8] vorhanden sein, oder es
muss ein Vorbau (verglaster Laubengang, Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5
m vor dem Fenster vorgesehen werden.

Um den betroffenen Bereich zu reduzieren, kann alternativ eine AbschirmmaBlnahme zum
Kfz-Betrieb vorgesehen werden. Mit einer Hohe 4 m tber Gelandeoberkante (Lage siehe Ab-
bildung 18) kann die Immissionsbelastung an den Baugrenzen am Tag um bis zu 3 dB(A) und
in der Nacht um bis zu 8 dB(A) reduziert werden, siehe Abbildung 19. Die Schallschutzwand
muss der ZTV-LSWO06 [20] entsprechen und an Norden und Westen absorbierend gemal der
Gruppe A2 ZTV-LSWO06 [20] ausgeflhrt werden.

Abbildung 18 Lage der SEREISSRUENARE, Hohe 4 m
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9.3 Schallddmmung der AuBenbauteile

Das erforderliche Schalldamm-Mal} der Aufienbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsrau-
men wird Uber den maligeblichen Auflenlarmpegel gemaf DIN 4109 [8] abgeleitet, siehe Ta-
belle 12.

Tabelle 12 Anforderung an die Aullenbauteile von Aufenthaltsrdumen

Aufenthaltsrdume in
Lo | Autenarra | uhasm. | ungerumo von Beerber- | - Siroraume ung
pegel gel" pegel gungsstatten, Unterrichts-
DIN 4109 dB(A) NACHTdB(A) | rdume und dhnliches
erf. R'w,res des Aullenbauteils / dB
| bis 565 bis 42 30
Il 56 bis 60 43 bis 47 30 30
1l 61 bis 65 48 bis 52 35 30
\Y 66 bis 70 53 bis 57 40 35
V 71 bis 75 58 bis 62 45 40
Vi 76 bis 80 63 bis 67 50 45
VIl >80 >67 2 50

1) Rechenwerte sind gemaf Kapitel 4.4.5.7 zu korrigieren

2) Die Anforderungen sind auf Grund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

3) An Raume, in denen der AuBBenldrmpegel auf Grund der ausgeiibten Tétigkeit nur einen untergeordneten
Beitrag leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Gemal Kapitel 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2016-07 [9] ist bei berechneten Werten aus dem Stra-
Ren-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegeniiber dem mafgebli-
chen Auflienlarmpegel zu bertlicksichtigen. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche Auflengerausch-
pegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die
Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Dies trifft im vorliegenden Fall zu.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der geman Gebietska-
tegorie zulassige Immissionsrichtwert: mit einem Zuschlag von + 3 dB(A) als mafigeblicher
Auflenldrm eingesetzt. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 15 dB(A), so ergibt sich der maflgebliche Auflengerduschpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag
von 15 dB(A).

Gemaf Kapitel 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2016-07 [6] ist bei der Uberlagerung von mehreren
Gerauschbelastungen der Summenpegel aus den einzelnen ,maflgeblichen Auenlarmpe-
geln” zu berechnen, wobei der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den
Summenpegel.
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Die DIN 4109:2016-07 wird voraussichtlich Anfang 2017 baurechtlich eingefiihrt. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand wird die Tabelle 5, in Bezug auf die Fufinote " Nachtpegel noch geéndert
(die Anforderungen werden voraussichtlich gemindert).

Vorsorglich erfolgt die Auslegung dennoch fiir die kritischere Nachtzeit. Damit liegt das Vorha-
ben im Larmpegelbereich IV bis VI der DIN 4109 [10].

Das resultierende Schalldamm-Maf R'wes setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mafl}
der Massivwand, der Fenster, Rollokédsten, Dachflache, etc.. Das Schalldamm-Mal der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2:2016-07 [10] Abschnitt 4.4 in Ab-
hangigkeit von der Raumgrofie und dem Flachenanteil abgeleitet werden.

Anmerkungen zum Schalldamm-Malf3: Neben dem einzahligen Schalldamm-Mall Ry wird bei
Bauteilen heute zuséatzlich ein Spektrum-Anpassungswert ,C" angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum
Beispiel: Rw 37 (-1, -3) dB. Der Korrekturwert ,Cy" beriicksichtigt den tiefen Frequenzbereich,
d.h. die Wirkung des Bauteils im stadtischen Strallenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu emp-
fehlen, dass die Anforderung an die Schallddammung der Bauteile mit Berlicksichtigung des C
— Werts erflillt wird.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst"
und damit bei der Bauausfihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

10 VORSCHLAG FUR DIE BEGRUNDUNG / TEXTLICHE FESTSETZUNG

10.1 Begriindungsvorschlag

Das Planungsgebiet, das als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt wird, steht im Ein-
flussbereich vom offentlichen StralRen-/Schienenverkehr sowie Gewerbeanlagen.

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplénen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird
dabei fiir die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau":2002 konkretisiert. In
der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
biete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fir die Beurteilung genannt. Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastung zu erflllen. Fiir Gewerbeldarm wird in Erganzung zur DIN 18005 die ,Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm" (TA Larm:1998) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur
Bewertung herangezogen.
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Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005-1, Bbl.1, Ausgabe 2002
Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm, Ausgabe, 1998

DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1

Gebietsbhezeich- Orientierungswerte . TA La!"’“
) e S Immissionsrichtwerte
nung in Klammern: Gilt fliir Gewerbeldrm
Tag / dB(A) Nacht/ dB(A) Tag /dB(A) | Nacht/ dB(A)

Allgemeine Wohn-

gebiete (WA) 55 45 (40) 55 40
Mischgebiete (MI) 60 50 (45) 60 45
Gewerbegebiete 65 55 (50) 65 50

Fiir die Beurteilung der Schallsituation wurde eine schalltechnische Untersuchung zu den
Larmemissionen und -immissionen (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH, Proj.Nr. 1503-2017
V01-2, April 2017/Mai 2018) durchgefiihrt.

e Einwirkender Verkehrsldrm
Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass auf dem Planungsgebiet bei freier Schallaus-
breitung der ORW fiir ein Allgemeines Wohngebiet am Tag nur im stidostlichen Teil des B-
Plans, ab einem Abstand von ca. 140 m zur Grundstiicksgrenze an der Niirnberger Stralle,
eingehalten werden kann. In der Nacht kann der ORW nicht erreicht werden, mafigeblich ist
der Schienenverkehr.

Auf Grund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen umzusetzen. Da keine aktiven
Maflnahmen fiir den geplanten Geschosswohnungsbau stadtebaulich vertretbar umgesetzt
werden konnen, muss mit Mallnahmen an der Bebauung reagiert werden. Diese werden ent-
sprechend festgesetzt.

o Einwirkender Gewerbeldrm
Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass durch die umliegenden Ge-
werbebetriebe (Firma Bosch Produktion + Parken, Autohaus Kapfhammer, DB-Flachen, Kfz-
Betrieb Halbig, ALDI Markt) der Immissionsrichtwert der TA Larm im Nordwesten und entlang
der Grundstiicksgrenze zu dem Kfz-Betrieb Halbig eingehalten werden kann. In der kritische-
ren Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert bis zu einem Abstand von ca. 58 m (iberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen miissen Schallschutzmanahmen festgesetzt werden. Es
stellen sich folgende zwei Varianten als Moglichkeiten dar:

- NEHERESNVAN] Aktiver Schallschutz mit einer Abschirmung zwischen dem Kfz-
Betrieb und dem Vorhaben (Kapitel 10.2, Punkt 1) und zusatzlich Mainahmen
an der Bebauung (in dem unter Kapitel 10.2, Punkt 3.3 b dargestellten Bereich)
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/ariante 2 (V2) Verzicht auf aktive Schallschutzmafnahmen. Als Ausgleich
smd Maf&nahmen an der Bebauung in einem erweiterten Bereich erforderlich.
(in dem unter Kapitel 10.2, Punkt 3.3 a dargestellten Bereich)

o Verkehrszunahme
Unter Berticksichtigung des Neuverkehrs auf der geplanten Erschlielfungssiralle kam die
schalltechnische Untersuchung zu dem Ergebnis, dass fiir die bestehende Nachbarschaft kein
Anspruch auf Schallschutz gemald 16.BImSchV besteht. Aus Riicksicht auf die Nachbarschaft
wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den ErschlieBungsstrallen im Gebiet auf
30 km/h beschrankt.

= AuBenbauteile
Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst"
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei den
festgesetzten Bauschalldamm-Malien handelt es sich um den Mindestschallschutz der DIN
4109 Ausgaben 2016 unter Berlicksichtigung des Verkehrs- und Gewerbeldrms in Bezug auf
die kritischere Nachtzeit.

10.2 Festsetzungsvorschlag

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Aktiver Schallschutz NURIBSIVEREREN
e Planzeichen -

Schallschutzwand gemaf ZTV-LSWO06, Richtung Norden und Westen absorbierend
gemaﬂ der Grupe A2 ZTV-LSWO06; Hél Uber Gelandeoberkante

Hohe = 4 m
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2. Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1-2016:07

Aultenflachen von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen gemaf DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau® miissen folgendes resultierendes bewertetes Bauschallddmm-Maf erreichen:

2.1 Planzeichenf Larmpegelbereich |V
Wohn- und Schlafraumen R’y es = 40 dB
Biiro- und Arbeitsraumen Ry es = 35 dB.

2.2 Planzeichen{llll L 3rmpegelbereich V
Wohn- und Schlafraumen R wes = 45 dB
Biiro- und Arbeitsraumen R’y s = 40 dB.

2.3 Planzeichen|ll Larmpegelbereich VI
Wohn- und Schlafrdumen R’y s = 50 dB
Biiro- und Arbeitsraumen R’y es = 45 dB.

a. SIBVERISNIeT mit Berucksmhtlun der Larmschutzwand Festsetzung Punkt 1:
Autohaus | 7
“NKapfha amme

fz-Betneb
Halbi -
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b. ZUNVEHANE 2! Ohne Beriicksichtigung der Larmschutzwand, Festsetzung Punkt 1:

v

)
I
I

A»

Von den festgesetzten Bauschallddmm-Mallen kann abgewichen werden, wenn schallabschir-
mende Gebaude oder Gebaudeteile errichtet und durch Begutachtung damit verminderte er-
forderliche Bauschalldamm-Mafe nachgewiesen werden.
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3. Grundrissorientierung
(unabhéngig von Variante 1 oder 2 — qilt fiir das gesamte Bauvorhaben)
Ein Nachweis zu Punkt 3.1 bis 3.3 ist mit dem Bauantrag vorzulegen

3.1 Schlaf- und Kinderzimmer im Einflussbereich von Verkehrslarm

a. Die Baukorpersituierung und Grundrissorientierung in den Baukérpern ist so zu
gestalten, dass bei jeder Wohneinheit Fassadenanteile mit Beurteilungspegeln
nachts von Lr,nachts < 49 dB(A) vorhanden sind.

b. Wenn nach Ausschdpfung aller planerischen Moglichkeiten eine Situierung von
zum Bellften notwendigen Fenstern von Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden
mit Beurteilungspegeln nachts von L nachis = 49 dB(A) nicht maéglich ist, sind fol-
gende Malinahmen durchzufiihren: Durch bauliche Schallschutzmafinahmen wie
Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Wintergarten etc.), Schiebeladen
oder besondere Fensterkonstruktionen ist sicherzustellen, dass bei einem teilge-
offneten Fenster bei gewahrleisteter Beliiftbarkeit ein Innenraumpegel von Ly n =
30 dB(A) nicht Giberschritten wird.

c. Ausnahmsweise ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage als passive
Schallschutzmafinahme ersatzweise zuldssig, wenn der Innenraumpegel von L
= 30 dB(A) zur Nachtzeit durch eine in a. und b. genannte Mafltnahme technisch
nicht erreicht werden kann.

3.2 Wohn- und Arbeitszimmer, Esskiichen im Einflussbereich von Verkehrslarm

b. Die Baukdrpersituierung und Grundrissorientierung in den Baukorpern ist so zu
gestalten, dass bei jeder Wohneinheit Fassadenanteile mit Beurteilungspegeln
tags von Ligs = 59 dB(A) vorhanden sind.

c. Wenn nach Ausschdpfung aller planerischen Maglichkeiten eine Situierung von
zum Beluften notwendigen Fenstern von Wohn- und Arbeitszimmer an Fassaden
mit Beurteilungspegeln tags von L ugs < 59 dB(A) nicht mdglich ist, sind folgende
MafRnahmen durchzuflihren: bauliche Schallschutzmafinahmen wie Vorbauten
(Prallscheiben, verglaste Loggien, Wintergarten etc.), oder besondere Fenster-
konstruktionen.

d. Ausnahmsweise ist eine zentrale oder dezentrale Liftungsanlage als passive
Schallschutzmalnahme ersatzweise zuldssig.
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3.3 Schutzbediirftige Aufenthaltsraume gemaft DIN 4109
im Einflussbereich von Gewerbelarm

Zu offnende Fenster von schuizbediirftigen Aufenthaltsraumen gem. DIN 4109 in dem
gekennzeichneten Bereich ( 777777 ) mit Sichtverbindung zum Autohaus oder
Discounter sind unzulédssig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Laubengang, Prall-
scheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schitzenden Fenstern vor-

gesehen werden.

a. mit Berticksichtigung der Larmschutzwand Festsetzun Punkt 1
> T A T : , R e 5

Kfz-Betrieb

,r

) B-Plan
"Ostliche Niirnberger StraRe"
v Y

TE

N
"Ostliche Niirnberger Strafie" L
4 Y
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10.3 Hinweise

o Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung kénnen
zu den iiblichen Offnungszeiten bei der Stadt Gunzenhausen eingesehen werden.

e Die Immissionsbelastung an den Fassaden (siehe Punkt 3.1 bis 3.2 der Festsetzung) ist fiir
einen Bebauungsentwurf in der schalltechnischen Untersuchung, Anlage 3 dargestelit.

o Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und
damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei
den angegebenen Bauschalldamm-Malen, handelt es sich um Mindestanforderungen.

o Die zulassige Hiéchstgeschwindigkeit auf den Erschlieungsstraen im Gebiet, wird auf
30 km/h beschrankt.

e Spektrum-Anpassungswert ,C" angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry, 37 (-1; -3) dB.
Der Korrekturwert ,Cy" beriicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des
Bauteils im stadtischen Straltenverkehr. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung
fur den Verkehrslarm, der um 3 dB geringer ausfallt, als das Schalldamm-Mal R,. Auf
Grund dessen empfehlen wir, bei der Auswahl der Aullenbauteile darauf zu achten, dass
Rw + Cy die Anforderung erflllen.

e Ausfiihrung von Tiefgaragenrampen:
- TG-Rampen aufderhalb des Gebaudes sind eben zu gestalten (Asphalt oder dergl.)

- Die Abdeckungen der Regenrinnen mussen larmarm ausgefiihrt werden
(z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten)

- Die TG-Rampe muss im Bereich der Einfahrt auf einer Lange von mindestens dem 1,5-
fachen der Tordiagonale absorbierend ausgekleidet werden (Dach-
oder Wandflache bew. Absorptionsgrad aw= 0,5)

- Der Immissionsbeitrag aus ggf. notwendigen Liiftungsanlagen muss in der Nachbar-
schaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um 10 dB(A) unterschreiten.

e auBenliegende Klima- und Heizgerite
Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auflenliegenden Klima- und Heizgeraten (z.B.
Luftwérmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um
mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsicht-
lich der tieffrequenten Gerausche ist die E-DIN45680:2013-09 zu beachten.
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11 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Gunzenhausen beabsichtigt im nordlichen Stadtgebiet den Bebauungsplan (B-Plan)
,Ostliche Nirnberger StralRe” aufzustellen. Im Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Gunzen-
hausen ist der Bereich als Mischgebiet (MI) und Griinflache dargestellt und soll mit der Auf-
stellung des B-Plans als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Die auf dem Un-
tersuchungsgebiet bestehende Bebauung wird im Zuge der Umsetzung des Vorhabens abge-
brochen.

Das Untersuchungsgebiet, mit einer Grofle von ca. 2,3 ha, steht im Einflussbereich von Schie-
nen- und Stralenverkehr sowie von Gewerbeanlagen.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Gunzenhausen mit der schall-
technischen Untersuchung fiir das Vorhaben beauftragt. Folgende ein- und ausgehende Im-
missionen wurden in Abstimmung mit der Immissionsschutzbehorde beurteilt:

e Einwirkende Immissionsbelastung durch den Strallen- und Schienenverkehr
e Einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben/-flachen

e Beurteilung der zu erwartenden Verkehrszunahme in der Nachbarschaft

Gegenuber der SU 1503-2017 V01 vom April 2017 hat sich mit dem neuen Stand des B-Plan
,Ostliche Nurnberger Strae" vom Februar 2018 der Geltungsbereich geringfiigig geéndert.
Die Anderung der Grenzen des Geltungsbereichs in diesem Rahmen ist fiir die Ermittlung der
Immissionsbelastung innerhalb und auferhalb des B-Plan nicht maRgeblich. Zudem wurde
abschlieRend festgelegt, dass die Erschliefung des B-Plan nur von Norden her erfolgt und
keine Anbindung an die Wolfgang-Krauf3-Straf3e erfolgt. Die Berechnungsergebnisse und Be-
urteilungen bleiben unverandert. Der Vorschlag flr die Begriindung und textliche Festsetzun-
gen in Kapitel 10 wurde redaktionell angepasst.

e Einwirkender Verkehrsldarm
Die Untersuchung in Abschnitt 7.1 kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der DIN
18005:2002 ,Schallschutz im Stadtebau” [2] fir ein Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiiber und
45 dB(A) nachts, nicht erreicht werden kann. Die Immissionsbelastung wird mafRgeblich durch
den Schienenverkehr hervorgerufen und liegt im kritischen Nachtzeitraum bei bis zu 63 dB(A),
siehe Abbildung 14.

Mit Beriicksichtigung einer mdglichen Bebauung zeigt die Berechnung in Anlage 3, dass durch
die Eigenabschirmung larmabgewandte Fassaden entstehen, an denen der ORWpin1goos bzw.
der IGW 1s.simsenv (maRgebliche Beurteilungsvorschrift fiir den Neubau oder die wesentliche An-
derung von offentlichen Verkehrsanlagen) fiir ein WA eingehalten werden kann.

In Kapitel 9.1 wurden Larmschutzmafnahmen (LSM) aufgezeigt.

1503-2017 Bericht VO1-3.docx Seite 49



e Einwirkender Gewerbeldrm

Die Untersuchung in Abschnitt 7.2 kam zu dem Ergebnis, dass der Immissionsrichtwert der
TA Larm [5] durch die im Einflussbereich vorhandenen Gewerbeflachen (Bosch Produktion +
Parken, Autohaus Kapfhammer, DB-Flachen, Kfz Halbig, Aldi) am Tag nahezu auf dem ge-
samten B-Plan Gebiet eingehalten werden kann. Nachts kann der IRW der TA L&arm [5] ab
einem Abstand von ca. 55 m zur westlichen und 80 m zur nordwestlichen Grundstiicksgrenze
eingehalten werden. Die Uberschreitungen des IRW treten nur in einem Teilbereich im Nord-
westen angrenzend an den Kfz-Betrieb Halbig und Aldi auf (siehe Abbildung 15).

In Kapitel 9.2 wurden Larmschutzmafnahmen (LSM) aufgezeigt.

e Verkehrszunahme auflerhalb des B-Plans
Die Erschlielfung des B-Plans soll iber die Niirnberger Strale im Norden erfolgen, laut Auf-
traggeber ist hier die Ein- und Ausfahrt vorgesehen. Eine Anbindung des Kfz-Verkehrs nach
Stiden ist nicht geplant.

Fur die Ersteinschatzung wurde nur der Verkehr aus dem Gebiet (Abbildung 16), welcher an
Hand der Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [12] {iber die Stellplatze abgeleitet wurde, be-
ricksichtigt. Unter Berticksichtigung des Neuverkehrs auf der geplanten Erschlieungsstralie
kam die Untersuchung in Kapitel 8 zu dem Ergebnis, dass fiir die bestehende Nachbarschaft
kein Anspruch auf Schallschutz gemaf 16.BImSchV besteht. Weitere Untersuchungen kénn-
ten mit Vorlage eines Verkehrsgutachtens erfolgen. Zudem empfehlen wir die Geschwindigkeit
auf der ErschlieBungsstralie auf 30 km/h zu beschranken.

o Festsetzungsvorschlag
In Kapitel 9 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Da der Bebauungsplan ein Ge-
biet von etwa 2,3 ha mit gro3en Baurdumen (iberplant und keine Baulinien sowie keine zeitli-
che Bebauungsabfolge festgesetzt wird, wurde der Festsetzungsvorschlag auf Grundlage ei-
ner freien Schallausbreitung ausgearbeitet. Im Rahmen des Bauantrags ist von Seiten des
Bauherrn ein Nachweis vorzulegen, dass die schutzbediirftigen Aufenthaltsrdum ausreichend
vom Auflenlarm geschiitzt werden.

C. Hentschel / K. Viehhauser
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13 ANLAGENVERZEICHNIS
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2.4 Kfz-Halbig
2.5 ALDI

3 Schallimmissionen Gebaudelarmkarte

4 Hamburger Leitfaden
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Ergebnistabelle

Bosch

N ¢ |
Parken P .

B 2N

TAG
Bezeichnun Bosch 1 Bosch 2 Bosch 3
9 | indB(A) in dB(A) in dB(A)
Bosch Gelande
(13.760 m?) 53,1 54,9 49,3
IRW TA Larm
in dB(A) 55 55 60
Eingehalten Ja Ja Ja
NACHT
Bezeichnun Bosch 1 Bosch 2 Bosch 3
91 indB(A) in dB(A) in dB(A)
Bosch Gelande
(13.760 m?) 40,0 39,9 36,2
IRW TA Larm in
dB(A) 40 40 45
Eingehalten Ja Ja Ja
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Betriebsverkehr /

Kfz-Ausstellungsfliche Tagsiiber

Kfz Betrieb 13 - 49
MA
Quelle Lw fiir 16 h

Pkw 79,0
Lkw 75,0
Transporter 74,0
Be- und Entladung 73,0
Summe: 81,9

Lkw Fahrgerausch Lieferung nachts / bzw. Abschleppdienst

Lwr=Lwa,th+10I1gn+ 10 Ig I/1m - 10 Ig (Tr/1h) [/ dB(A)

Lwar =

Anlage 2.4

Autohaus Halbig

gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995

LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)

= Anzahl der Lkw
= Lange des Streckenabschnitts
= Beurteilungszeitraum

Lwa,1h/ n
dB(A)

I/ m Gesamt-

strecke s

Tr/h

Lwr / dB(A)

63 1

Werkstatt Abschleppdienst

137 22-6 Uhr

84,4
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An- und Abfahrt

Lwr = Lwa + 10 Ig (t1/ Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel

99 dB(A) Rangieren

108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Tirenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw

Tr = Beurteilungszeitraum

t1 = Gesamtdauer

= Anzahl der Ereignisse je Lkw

Lwa, Anzahl | Dauer . Lwr /

Id;(:\t)] n Liow TSoc t1/sec Zeit Trlh dB(A)
Leerlauf ca. 5 Minuten pro Lkw

94 | 1 | 1 ]300 | 300 | 226unr | 1 | 832
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw

99 [ 1 | 1 ] e | 60 226U | 1 | 812

An-und Abfahrt

108 1 5 22-6 Uhr 1 79,4

100 2 1 5 10 22-6 Uhr 1 74,4

100 1 5 22-6 Uhr 1 71,4

Nacht| 22-6 Uhr 1 81,1

Tagsiiber in der Ruhezeit

Verladegerdusch

Lwr = Lwa,1h + 10 Ig n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

Aulen-
rampe Innenrampe
Lwar/dB(A)
a1 | Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80
a2 | Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 88 80
a3 | Rollcontainer (iber Ladebordwand 78
Rollcontainer (iber Uberladebriicke 64
a4 | Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70
Quelle Art ":';{'A'; 1 n Zeit | Trih :I;'A’,
Abladen ad 78 4 22-6 Uhr 1
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Anlage 2.5
ALDI

Fahrgerdusch

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Landesamt fiir Umwelt, 16.05.1995 / 2005

Lwr=Lwa,1Th+10Ig n+ 10 Ig I/1m - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995
LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
= Anzahl der Lkw
I = Lange des Streckenabschnitts
Tr= Beurteilungszeitraum 16 h

Lwa,1h / dB(A) n s Zeit Trih Lwr / dB(A)
Lieferverkehr Aldi
. e | 2 | 23 |eo0-ore0| 1 |  see
Tagi.d.R. - Aldi Backer < 7,5t
62 1 231 6.00 - 07.00 1 85,6
Summe i.d.R.: 1,1
. Taga.d.R. - Aldi>75t
63 | 2 | 231 | 6.00-22.00 | 16 | 77,6
) Tag a.d.R. - Aldi Presscontainer < 7,5 t
62 I 1 [ 231 | 6.00-22.00 | 16 | 73,6

1503-2017 Bericht V01-3.docx Seite 63




| CHC|

An- und Abfahrt
Lwr=Lwa+101g (t1/7Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel

99 dB(A) Rangieren
108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Turenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw

Tr = Beurteilungszeitraum 16 h

t1 = Gesamtdauer

n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

Dauer Lwr /

Lwa,1h / dB(A) n Anzahl Lkw 158G t1/sec Zeit Trlh dB(A)

Aldi, 2 Lkw i.d.R. (Ware Markt + Bécker)

Leerlauf ca. 3 Minuten pro Lkw

94 [ 1 ] 3 | 180 | 540 [ 600-700 | 1 | 858
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 [ 1 ] 3 | 60 | 180 | 600-700 | 1 [ 860
An- und Abfahrt
108 1 15 6.00 - 7:00 1 84,2
100 2 3 5 30 6.00 - 7:00 1 79,2
100 1 15 6.00 - 7:00 1 76,2
Tag| 6.00-7:00 1
Tagsiiber in der Ruhezeit
Aldi, 2 Lkw a.d.R.
Leerlauf ca. 3 Minuten pro Lkw
94 [ 1 ] 2 | 180 [ 360 [600-2200] 16 | 720
Rangieren ca. 1 Minute pro Lkw
99 [ 1 ] 2 | 60 [ 120 [600-2200] 16 | 722
An- und Abfahrt
108 1 10 6.00 - 22.00 16 70,4
100 2 2 5 20 6.00 - 22.00 16 65,4
100 1 10 6.00 - 22.00 16 62,4
Tag| 6.00 - 22.00 16 72,1

Tagsiiber auBerhalb der Ruhezeit 76,8
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Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren
Lw = Lwo + KPA + Kl + KD + Kstro + 10 Ig(B *N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
Einkaufscenter
= Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 Einkaufscenter generell
= Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgroliie
1,0 bei allen (ibrigen Stellplatzen
Kstr0 = Zuschlag fiir Strallenoberflachen (entféllt fir Einkaufcenter mit Asphalt und Beton)
0 asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Stellplédtze
= Bezugsgrofie (Anzahl der Stellplatze)
= Anzahl der Bewegungen / Bezugsgréfie und Stellplatz
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

w

L\:;E1Al)1l Kpa| Ki | B || KD | Kstro Kunden-PKW BxN Lwr / dB(A)
Tag | Nacht Tag I Nacht Tag | Nacht

Parkplatz ALDI, 91 Stellplatze

63 | 3 | 4 |o1]1]as8] o [ 1257 | - 1571 | 00 | 967 | -
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Mittelungspegel

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr=Lw + Kil + Kp + 10 Ig (n) + 10 Ig (to / Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der Quelle

Tr = Beurteilungszeitraum

to = Betriebsdauer in Stunden der Quelle
n = Anzahl der Quellen

Quelle Lw / KI/ KT/ n il to Eir_l- Tr | Lwr/
dB(A) | dB(A) | dB(A) heit | / Std | dB(A)
Kiihlaggregat i.d.R. 95 0 0 2 3 Min 60 85,0
Kiihlaggregat a.d.R. 95 0 0 2 3 Min | 960 | 73,0
Einhausung CO2 Anlage
Innenraumpegel C02 Anlage/Einhausung
Li = Lwr + 14 +10 Ig( 0.16/A)
Aquivalente Absorptionsflichen
A= aquivalente Absorptionsflache = alpha x Flache
Lange/m 5.1 Beton: alpha= 0.03
Breite/m 4 Beton: offen= 1
mittlere Héhe/m 5
Art Alpha éiquiv.Al?_sorptions-
Fliche flache
Boden 20.4 Beton 0.03 0.6
Decke 204 Beton 0.03 0.6
Nordfassade offen 20.0 offen 1 20.0
Slidfassade 20.0 Beton 0.03 0.6
Ostfassade 25.5 Beton 0.03 0.8
Westfassade 25.5 Beton 0.03 0.8
A, Ebene 1 = 23.4
zustatzliche Absorberfliche aw = 0,8 89,4
Lwr / dB(A)
Tag Nacht
CO2 Verbundanlage 61.2 61.2
CO2 Gaskiihler 67.8 67.8
Summe 68.7 68.7
LI/ dB(A)
Tag Nacht
54.2 54.2
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Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaBnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben heruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréfien
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfiiche, 3 m x 2,5 m Auenwandfldche, 1.5 m x 1.5 m Fenster
- Loggia hzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m Aubenwandfldche
- Fensterflachen LoggiaMVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterfldche, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von AuBen in

_ das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéfinung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spalthegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-

ralfaserplatten) —  larmoptimiertes Fenstes* | -
Kasten- oder Ausstellfenster, Spaltbegrenzung auf 40 mm | 23

- HafenCity-Fenster”

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau

Schallpegeldifferenz von Auflen in den Vor-

bauin dB(A)
verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3
ximaler Spaltéffnung (160 mm) o o o
verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8
Spaltbegrenzung auf 40 mm
Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung | 15
im Uberlappungsbereich
Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15
an der Innenseite der Schiebeladen
Partielle Vorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster-und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

: (13 dB(A)) und Sturz - auf40 mm

MaBnahme Vorbau Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster* (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26

gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und

Spalthegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38

zusatzlicher Schall-

ddmmung

(15 dB(A))

Schiebeladen mit zu- 23 28 32 38

sétzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle Vorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher

Schalldammung

(16-17 dB(A))

Behdrde fiir Stadtentwicklung und Umwelt / Amt fiir Landes- und Landschaftsplanung

104




Hamburger Leitfaden Larm
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Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia
a = hochabsaorbieronde Verkleidung a = hochabsorblerends Varkleldung
b = bintierbare Offnungsbiuite b = Wmiterbam Ofnungsbrete
Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster" auf 40 mm und ,HafenCity-Fenster*
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Hamburger Leitfacden Larm

Larm

N

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmanahme ,Festverglasung” ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwencden ist und in
Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster iberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll
vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrénkung der Wohn- und
Umweltqualitat am Tag erfahrt. Erganzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®
keine vertragliche Malnahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréRer 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht

U
partielie
Vornangfassade (Glas)

.. H 1
abgeschitzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) ke -
Luft Luft
Lérmquelle .l Schlafraum
Z Kinderzimmer
1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters .
' S5cm }
- 1
[ a = hochabsorbierende Verideidung
: : b = limitlerbare Offnungsbreite = 4 cm
b. Grundriss (Ausschnitt)
parnelle
Vorhanglassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielte
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusétzlicher Schalldimmung und ,Larmoptimiertes Fenster"
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen
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Schiebeldden mit zusitzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Minchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargesteliten baulichen Schallschutzmalnahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-

ganzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldden” keine vertragliche Malknahme im

Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnréumen bei Erreichung von Tagpegeln gréfier

70 dB(A) darstellt.
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