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Ergdnzung zur schalltechnische Untersuchung 1503-2017 V01-3 (iiberarbeitet Feb. 19)
Berechnung der Verkehrszunahme durch den Bebauungsplan
»Ostliche Niirnberger Strale*

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der schalltechnischen Untersuchung (SU) zum Bebauungsplan ,Ostliche Niirnberger Stra-
Be" 1503-2107 VO01-3 (zuletzt aktualisiert Feb. 2019) wurde die Verkehrszunahme aus dem
Vorhaben auf der Niirnberger Strafle bzw. ErschlieBungsstrafie untersucht. Die Berechnung
erfolgte anhand der geplanten Stellplatzzahl und den Anhaltswerte der Parklarmstudie fiir
Stellplatze an einer Wohnanlage.

Zwischenzeitlich liegt eine Verkehrsuntersuchung ,Verkehrsuntersuchung zum Bebauungs-
plan ,Ostliche Nurnberger Strae" der Brenner Plan GmbH (Stand Oktober 2019) vor. In dem
Verkehrsgutachten wurden Aussagen zum aktuellen Verkehrsgeschehen (Bestand = Nullfall)
als auch zu den neu induzierten Verkehren durch die Wohnbebauung (mit Neubebauung =
Planfall) getroffen. Des Weiteren wurde der Anschluss Niirnberger Strae auf seine Leistungs-
fahigkeit hin tberprift. Hier kam die Untersuchung zu dem Ergebnis das der Kontenpunkt
Nirnberger Strale / ErschlieBungsstrae den zukiinftig induzierten Verkehr gut abwickeln
kann, eine Ampelanlage oder ahnliches ist nicht notwendig.

Anhand der Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung wurde eine Neuberechnung der Im-
missionsbelastung durch das Vorhaben in der Nachbarschaft durchgefiihrt. MaBgeblich ist die
schalltechnisch kritischste Nachbarbebauung an der ErschlieBungsstrafte, Wohnhaus Niirn-
berger Stralle 68 b.
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Laut Gebietseinstufung (FlAchennutzungsplan) befindet sich das Wohnhaus in einem Gewer-
begebiet, fiir die vorliegende Untersuchung wird der Immissionsort vorsorglich als Mischgebiet
(MI) eingestufi.

Nachfolgende Abbildung zeigt eine Ubersicht tiber die Lage der Stralien und des Immission-
sortes. Fiir die Berechnung des ,Nullfall* wurde die derzeitige Bestandsbebauung beriicksich-
tigt, fir den ,Planfall* wurden auf Grund méglicher Reflexionen die geplanten Geb&ude (ent-
sprechend Bauantrag, Stand 14.06.2019) mitberiicksichtigt.

Abbildung 1 Ubersicht Untersuchungsgebiet (Planfall), Stand Oktober 2019
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SCHALLEMISSIONEN

2 Schallemissionen werden entsprechend der SU 1503 V01-3 2017 nach der Richtlinie fiir Larmschutz an Straken, RLS-90 berechnet. Die Geschwin-
digkeil wird auf beiden Straen mit 50 km/h und die Straftenoberfldche asphalliert mit Dav = 0 dB(A) angesetzt.

In Tabelle 1 sind der Emissionspegel geméf RLS-90 und die Verkehrszahlen fiir den Null- und den Planfall gegeniibergestellt,

Tabelle 1 Lin,e und Verkehrsaufkommen Nullfall und Planfall

Emissionspegel L 1d8(A) — 9t | o indliche Verkehrsstarke i | LkW-Anteil | Differenz Planfall - Nulifall

DTV p (%) Lme Kfzl h

Strafien
Bezeichnung Nullfall Planfall _ Nullfall Planfall Nullfall /1 va5 | Nacht| Tag | Nacht
Nullfall | Planfall Planfall

Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | (dBA) | (dBA) | Kfz/ h | Kfz/ h

Ntirnberger StraBe | 61.5 | 50.6 | 61.6 | 50.7 | 9770 9994 577 68 590 70 5 2 0.1 0.1 13 2
ErschlieBungsstrafie | 0.0 00 |449 | 355 0 448 0 0 26 3 0 0 44,9 | 355 26 &)




BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Grundlage fiir die Beurteilung des Verkehrslarms ist § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG), wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen Strallen so-
wie von Eisenbahnen und StralRenbahnen sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Im vorliegenden Fall ist zu unterscheiden, zwischen der Beurteilung fiir die Bestandsbebau-
ung, die entlang der neuen ErschlieBungsstralie liegt und der Bebauung, die entlang der an-
grenzenden Stralen liegt, in welche die Erschliefungsstrale miindet.

Hinweis: Die Beurteilungsgrundlagen fiir die ,Bebauung an einer angrenzenden Sitral3e" wur-
den im Vergleich zur SU von 2017 aktualisiert (neue Rechtsprechungen).

e Bebauung an der neuen ErschlieBungsstralle

In der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.BlmSchV)
werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) festgelegt, die wesentliche Anderung definiert sowie
das Verfahren fiir die Berechnung der Beurteilungspegel geregelt.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn
e eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-

weitert wird, oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu én-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens drei Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tag oder mindestens 60 Dezibel(A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tag oder

60 Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird, dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Fir die Bemessung von Schallschutzma3nahmen sind die in der folgenden Tabelle aufgefiihr-
ten Immissionsgrenzwerte einzuhalten:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) nach 16.BImSchV

¥ Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)




Bei der ErschlieBungsstrale handelt es sich um einen Neubau. Fiir die Beurteilung, ob An-
spruch auf Schallschutz besteht, wird gepriift, ob an der bestehenden Bebauung alleine durch
den Verkehr auf der ErschlieBungsstrae mit einer Uberschreitung des IGW zu rechnen ist.

= Bebauung an den angrenzenden Stralten

Die Beurteilung der Verkehrszunahme auf den angrenzenden Stra3en erfolgt in Anlehnung an
den Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Beriicksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener Stralle durch StraBenbauvorhaben im Rahmen der Abwégung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete" wonach der als Folge eines StraRenbauvorha-
bens zunehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Stralte, zu berlicksichtigen ist,
wenn dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
dem StraRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stralle
besteht.

Fur die Frage, ob ein abwéagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im o.g. Entscheid auf die
16.BImSchV verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Misch-
gebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelmaliig ge-
sunde Wohnverhéltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwégungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung
von Larmschutzmalnahmen.*

Nach Rechtsprechung des VGH Miinchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsétzlich jede vorhabendbedingte Erhéhung des Immissionspegels abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerhéhung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pege-
landerungen in dieser GréRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fuhrt die
Pegelerhéhung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung (Tag 70 dB(A) / Nacht 60 dB(A)) erstmals erreicht oder oberhalb dieser Werte wei-
tergehend erhoht werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwégungsbeachtlich und
kénnen regelméRig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete Mallnahmen kom-
pensiert werden.

Entsprechend werden die folgenden Kriterien in Anlehnung an die 16.BImSchV geprift:

o ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhdht
und

o der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGWisgimschv 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts tberschritten wird
oder

e durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt
oder

e durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.




SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Im Folgenden wird die zu erwartende Verkehrszunahme an der bestehenden Wohnbebauung
(l-geschossig) Niirnberger Strate 68 b durch das Vorhaben beurteilt. In Anlage 1 sind die in
den Beurteilungsgrundlagen beschrieben Kriterien in Form einer Tabelle (mit Gegeniiberstel-
lung der Immissionsbelastung Nullfall / Planfall) aufgefiihrt.

e Bebauung an der neuen ErschlieRungsstralie

Die Berechnung zeigt, dass der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir ein Mischgebiet
von 64 dB(A) / 54 dB(A) Tag / Nacht allein durch den Verkehr auf der ErschlieBungsstralte
nicht tiberschritten wird. Die Immissionsbelastung liegt deutlich darunter, bei maximal

52 dB(A) tags und 43 dB(A) nachts. Es besteht daher kein Rechtsanspruch auf die Anordnung
von Larmschutzmafinahmen aufgrund des Neubaus der Erschliefungsstrale.

e Bebauung an den angrenzenden Straflen

Ein abwégungsbeachtlicher Sachverhalt kann vorliegen, wenn in Anlehnung an die 16. Blm-
SchV und die dargestellte aktuelle Rechtsprechung (VGH Urteil vom 16.05.2017 15 N
15.1485) die folgenden Kriterien zutreffen:

a. der Immissionsgrenzwert wird iberschritten (siehe Anlage 1, Spalte ,4")
und

b. sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéht (siehe Anlage 1, Spalte ,5%)
oder

c. durch das Vorhaben steigt der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht an (siehe Anlage 1, Spalte ,9")
oder

d. wird weiter erhéht (siehe Anlage 1, Spalte ,9").

In Spalte 6 der Tabelle Anlage 1 ist aufgezeigt, ob das Kriterium der 16. BImSchV ,Erhéhung
des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A)" zutrifft.

Die Tabelle in Anlage 1 zeigt, dass keines der Kriterien (a und b gleichzeitig oder ¢ oder d)
zutrifft. Ein Abwéagungsbeachtlicher Sachverhalt liegt nicht vor.

Resiimee

Insgesamt ist daher von keinem Rechtsanspruch auf die Anordnung von Larmschutzmaf-
nahmen aufgrund des vom B-Plan induzierten Verkehr auf 6ffentlichen StralRen und dem Neu-
bau der ErschlieBungsstralie an 10 1 auszugehen.




Wir hoffen, Sie mit dieser Zusammenfassung zur Verkehrszunahme unterstiitzen zu kénnen.

Mit freundlichen Griilten

C. HENTSCHEL CONSULT
Ing.-GmbH fiir Immissionsschutz und Bauphysik

gez. K.Viehhauser

ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Tabelle Verkehrszunahme
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Immissionsbelastung an der Nachbarbebauung durch den
Bebauungsplan ,,Ostliche Niirnberger Strafe*

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf Ihre E-Mail vom 13.01.2020 wurde gepriift ob sich der Schienenverkehrs-
larms an der bestehenden Nachbarbebauung (FI.Nr. 524/2 = |0 1, Nurnberger Str. 68b) durch
Reflexionen am geplanten Geb&uderiegel innerhalb des Geltungsbereichs des B-Planes ,Ost-
liche Niirnbergerstrale” erhéht.

Der Berechnung liegen die Zugzahlen der DB AG Strecke 5321 und 5330 Abschnitt Gunzen-

hausen Bereich Nirnberger Strake, Prognose 2025, siehe Bericht 1503-2017 V01-3, zugrun-

de. Die Ausbreitungsrechnung erfolgt entsprechend Kapitel 7.1 der Schalltechnischen Unter- |
suchung (SU) 1503-2017 VV01-3 nach Schall03:2014 mit dem Berechnungsprogramm Cadna

A.

Die zu erwartende Zunahme ist tabellarisch in Tabelle 1 aufgezeigt:
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Tabelle 1 Gegenpiiberstellung Immissionsbelastung Schienenverkehr
ohne / mit Neubau alle Angaben in dB(A)

Berechnungspunkt |GWc1lsB.s(aR§chv /| Lr ol;réeB :d:)ubau Lr r?i;;l(;u)bau Zu-!/:;an;zt)nme
Ri. | Nutz. | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
- M 64 54 556 | 563 | 556 | 56.3 | 00 | 00
MI 64 54 55.9 56.6 | 559 | 566 | 0.0 | 0.0
N M 64 54 58.1 588 | 58.3 | 59.1 | 0.2 0.3
10 1 M 64 54 57.6 58.3 | 57.9 | 586 | 93 | 03
Ee 5 M 64 54 522 | 529 | 531 | 538 | 09 | 09
MI 64 54 524 | 531 | 530 | 538 | 06 | 07
. MI 64 54 40.0 407 | 398 | 405 | 02 | -0.2
MI 64 54 40.1 40.8 | 402 | 409 | 01 0.1
Wahrnehmung

o Pegeldnderung im Bereich von 1 dB(A) sind abhéngig von der Empfindlichkeit des Ho-
rers kaum wahrnehmbar (Wahrnehmbarkeitsschwelle).

e Eine Pegelerhéhung von 3 dB(A) bedeutet rechnerisch eine Verdopplung der Schall-
energie. Werden vom Hérer wahrgenommen, aber im Regelfall nicht als Verdopplung
der Lautstarke empfunden.

e Eine Pegelerhéhung im Bereich 10 dB(A) wird auch bei einem hohen Grundgerausch
als Verdopplung der "Lautstarke" wahrgenommen.

o Eine wirksame Abschirmung sollte mindestens Pegelminderungen von 5 dB im Mittel

erreichen.

Wir hoffen, Sie mit dieser Zusammenfassung unterstiitzen zu kénnen.

Mit freundlichen Griilen

C. HENTSCHEL CONSULT
Ing.-GmbH fir Immissionsschutz und Bauphysik

gez. K.Viehhauser




