111/2-631-Hi/Rb

Fragebogenaktion , Freie Fahrt fir Radler in Gunzenhausen®;
Auswertung der Prioritatenliste durch das Stadtbauamt, das Hauptamt und die Polizeiinspektion

von Agenda 21 als besonders

Radwegen

fahrer mdglich ist und Umsetzung

I;\];? Prioritat 1 wichtig und kurzfristig umsetz- Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion
) bar eingeschéatzt
Anbringen von
Radfahrschutzstreifen nach der Die Anbringung der Radfahrschutzstreifen erfolgt im Jahr 2010.
Verlegung der Versorgungs-
1 Nurnberger leitungen (SWG);
StralRe )
Anlegen einer Uberquerungshilfe )
unmittelbar nach dem Bahniber- Die Anlage einer Uberquerungshilfe nach der Eisenbahnuberflihrung ist bereits abgeschlossen.
gang
Zusage durch BM Federschmidt Diese MaRBnahme ist bereits erledigt und hat sich nicht als praktikabel erwiesen.
2 Industriestralle | (28.04.09), dass Bordsteinkanten | Fir das Haushaltsjahr 2010 und fortfolgend werden Mittel fur die Tieferlegung von Bordsteinen im Zuge von BaumaRnahmen
Lversuchsweise* gekappt werden eingestellt.
Radweg nach Gunzenhausen;
3 Pflaumfeld erster Schritt: Radweg zmsghen Diese MalRnahme wird im Zuge der Dorferneuerung in Pflaumfeld/Steinacker durchgefihrt.
Steinacker und Pflaumfeld (im
Zuge der Dorferneuerung)
Die Plakatierung auf dem
. kombinierten Ful3- und Radweg . - . .
4 Oettinger Strale wird verstarkt durch das Amt | Es werden Kontrollen im Rahmen der Moglichkeiten des Ordnungsamtes durchgefuhrt.
kontrolliert
Die fehlende Streckenfiihrung
(Uber Weiler) stadtauswarts ist
erkannt und im Rahmen des Be- Eine Zusatzbeschilderung wird durch das Hauptamt in Abstimmung mit der Verkehrsbehdrde des Landratsamts
5 Schlungenhof - ;
schilderungskonzeptes (eventuell | WeiRenburg-Gunzenhausen angeordnet.
auch ohne Konzept) wird eine
Méoglichkeit gesucht
Ein roter / griiner Fahrbahnbelag fur Radfahrer stellt eine besondere Markierung der Oberflache von Radfahrerfurten dar.
Radfahrerfurten dienen insbesondere an Kreuzungen und Einmindungen der Fihrung von Radfahrern im Zuge angelegter
Radwege.
Markieruna von Prufung, an welchen StralRenziigen
6 9 ein roter (griiner) Belag fir Rad- 6.1 Notwendigkeit von Radfahrerfurten (Ziffer 4.8.1 der Richtlinien fiir die Markierung von Straen - RMS)

Radfahrerfurten miissen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen angelegt werden, wenn auf den anschlieRenden

StraRenabschnitten Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden sind.

An anderen Knotenpunkten sollen Radfahrerfurten bei vorhandenen Radwegen oder Radfahrstreifen angelegt werden,

wenn die Radfahrer gegentiber dem Fahrzeugverkehr bevorrechtigt sind.
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Lfd.
Nr.

Prioritat 1

von Agenda 21 als besonders
wichtig und kurzfristig umsetz-
bar eingeschatzt

Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion

6.2

6.3

Sie mussen in diesem Fall markiert werden, wenn Leitlinien, Fahrstreifenbegrenzungen oder Fahrbahnbegrenzungen
vorhanden sind.

Zulassigkeit von Radfahrerfurten
Die Markierung sog. Radfahrerfurten ist straRenverkehrsrechtlich nur bei

e reinen Radwegen (Zeichen 237 ,Sonderweg Radfahrer“) oder

e getrennten Rad- und FuRwegen (Zeichen 241-30 ,Sonderweg getrennter Rad- und FuB3weg*)
zulassig. Im letztgenannten Fall darf die Radfahrerfurt nur fir den Teil des Radweges markiert werden.

Bei gemeinsamen Ful3- und Radwegen (Zeichen 240) darf eine Radfahrerfurt aus nachfolgenden Griinden nicht
markiert werden:

Hier wirde eine solche Markierung namlich der Markierung einer Radfahrerfurt mit integriertem FuBgangeriberweg
(Zeichen 293) gleichkommen.

Davon unberihrt bleibt, dass sie beispielsweise die Vorrangregelung des 8§ 9 Abs. 3 StVO verdeutlichen kann. Nach § 9
Abs. 3 Satz 1 StVO muss ndmlich derjenige, der abbiegen will, entgegenkommende Fahrzeuge durchfahren lassen und
z. B. Radfahrer auch dann, wenn sie auf oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren.

Demgegenuber wird mit der Markierung eines Fu3géngeruberweges (Zeichen 293) unmittelbar ein Vorrang des
querenden Ful3gangers gegeniiber Fahrzeugen angeordnet (§ 26 Abs. 1 StVO). Fur Radfahrer trifft dies nur dann zu,
wenn sie absteigen und zu Ful? mit dem mitgefihrten Rad den Ful3gdngeriberweg benutzen.

Solange sie aber Rad fahren, qilt fiir sie lediglich die Radfahrerfurt. Die Markierung einer solchen Furt begrindet fur Rad-
fahrer keinen Vorrang bzw. keine Vorfahrt gegentiber den Fahrzeugen, die aus der StralRe kommen, die Uberquert wird.
Vielmehr gilt die Regelung des § 10 StVO, wonach der Radfahrer ggf. wartepflichtig ist, da er Giber einen abgesenkten
Bordstein auf die Fahrbahn einfahrt.

Anmerkung:

Bereits Anfang 2006 war die vorgenannte Angelegenheit fur den parallel zur WeiRenburger Stral3e verlaufenden ge-
meinsamen Ful3- und Radweg im Bereich der Querung der Schmalespanstral3e gepriift worden. Damals hatte die
Agenda 21 (Herr Méarz und Herr Miller) einen entsprechenden Antrag im Ordnungsamt gestellt. Nachdem es sich hier um
einen gemeinsamen Ful3- und Radweg handelt, wurde der Antrag abgelehnt.

Markierung (vgl. Ziffer 4.8.2 der Richtlinien fiir die Markierung von StraBen - RMS)

6.3.1 Breite

Radfahrerfurten sind i. d. R 2,00 m breit; sie sollten jedoch mindestens so breit sein wie die anschlieenden Rad-
wege oder Radfahrstreifen.
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Lfd.

von Agenda 21 als besonders

NI Prioritat 1 wichtig und kurzfristig umsetz- Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion
’ bar eingeschatzt
6.3.2 Art der Markierung
6.3.2.1 seitliche Begrenzung
Liegen FuRganger- und Radfahrerfurt nebeneinander so besteht die Grenze aus der Radfahrerfurtmarkierung. Die
Markierung ist verkehrsrechtlich als Leitlinie (Zeichen 340) einzustufen. Liegen FuRgénger- und Radfahrerfurt
nebeneinander so besteht die Grenze aus der Radfahrerfurtmarkierung. Radfahrerfurten werden von Breitstrichen
mit 0,50 m Strich- und 0,20 m Lickenlédnge begrenzt (s. a. Ziffer 6.1.3 der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen -
ERA 95).
6.3.2.2 Farbige Ausbildung der Oberflache
Dies empfiehlt sich nach der Ziffer 6.1.3 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 95), wenn eine optische
Betonung der Radverkehrsanlage notwenig ist und insbesondere die Erkennbarkeit auch fur andere Verkehrs-
teilnehmer verbessert werden soll. Wenn die Einfarbung zu einem einheitlichen ortstiblichen Erscheinungsbild bei-
tragen soll, kénnen die Radverkehrsanlagen auf ganzer Lange farbig ausgebildet werden; aus Sicherheitsgriinden
ist es jedoch ausreichend, nur besondere Konfliktbereiche durch eine flachige Einfarbung hervorzuheben. Die Farbe
.Rot"“ wird in der Praxis am haufigsten verwendet und deshalb auch von ortsunkundigen Verkehrsteilnehmern am
ehesten mit dem Radverkehr in Verbindung gebracht.
Rechtlich haben Einfarbungen der Oberflache von Radverkehrsanlagen keine Bedeutung. Sie dienen lediglich der
Information der Verkehrsteilnehmer und kénnen die stralRenverkehrsrechtlich erforderliche Kennzeichnung (vgl. ober
Punkt 6.3.2.1) nicht ersetzen.
7 Pflege der Geh- Bau'rne_und Straucher sollten zu- Auch hier fihrt das Ordnungsamt Kontrollen im Rahmen seiner Méglichkeiten durch.
und Radwege | verlassiger geschnitten werden
a) Einheitliche, qualitativ
hochwertige Fahrrad- . N . . .
stander im gesamten a) Ein Fahrradstanderkonzept liegt vor, dieses ist umzusetzen.
N innerstadtischen Bereich A " N . . .
8 Fahrradstander b) Uberdachte Fahrrad- b) Im Hinblick auf Gberdachte Fahrradstander am Bahnhof wird an die Deutsche Bahn verwiesen.
staénder am Bahnhof . .
¢) Mehr Fahrradstellpltze c) Es wird um eine genaue Standortangabe gebeten.
beim Backer Schmidt
. . Am Montag, 27.07.2009 wurde in den Zeitraumen von 7.00 bis 8.00 Uhr und von 11.00 bis 14.00 Uhr eine Verkehrs-
Eventuell mittels einer Verkehrs- zahlung der Fahrradfahrer in dem Bereich durchgefiihrt (Ergebnis siehe Anlage)
vVerkehrs- z&hlung das moglich veranderte 9 9 9 9e).
9 aufkommen (‘geftihite) Verkehrsaufkommen Bereits am Montag, 15.12.2008 fand an der Ecke Bahnhofstrae / Bahnhofplatz eine solche Verkehrszéhlung statt; die

auf Grund der neuen Unterfiihrung
erfassen

damaligen Zahlung der Radfahrer ist allerdings jahreszeitlich bedingt nicht aussagekraftig, weswegen die 0. g. nochmalige,
zweite Zahlung nur der Radfahrer erfolgte (Ergebnis siehe Anlage).

Seite 3 von 6




Lfd.
Nr.

Prioritat 2

GrofRRere bzw. langfristige Maf3-
nahmen aus Sicht Agenda 21

Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion

WeilRenburger

Stral3e/Farber-
turm/Saumarkt/
Sonnenstralie

Neugestaltung der Situation, vor
allem fur die Radfahrer, die tiber
die Sonnenstral3e in die Weil3en-
burger Stral3e einbiegen wollen;

Ortstermin mit Polizei

Derzeit ist in der oberen Weienburger Stral3e eine sog. unechte Einbahnstral3e beschildert:

Der Kraftfahrzeugverkehr ist in beiden Richtungen zugelassen; lediglich am Ende der oberen Weil3enburger Straf3e in Hohe
des Cafés ,Am Wehrgang"“ wird das Einfahren von Kraftfahrzeugen mit dem Zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) verhindert.
Gleichfalls wird hier aber Radfahrern die Einfahrt durch das Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer frei) ermdglicht.

Die momentane Situation ist unbefriedigend, da sie Unklarheiten aufwirft:

a) Einerseits verleitet die bauliche Gestaltung in Hohe des Cafés ,Am Wehrgang“ mit mittiger Aufpflasterung (Zeichen 295 -
JJFahrstreifenbegrenzung”) die Kraftfahrzeugfiihrer dazu, dass sie sich - wie in echten Einbahnstraf3en tblich — beim
Linksabbiegen links einordnen. Dies ist seitens der Bauplanung eigentlich auch so beabsichtigt, damit der Verkehr aus
der oberen Weillenburger Stra3e schnell abflie3en kann und sich kein Riickstau bildet.

Anderseits bleibt aber, wenn ein ausfahrendes, links abbiegendes Kraftfahrzeug links eingeordnet ist, kein Raum mehr flir
den in Gegenrichtung einfahrenden Radfahrer. Dies liegt daran, dass die obere Weienburger StraRe erst Jahre nach ihrem
jetzigen Ausbau fiir Radfahrer in Gegenrichtung frei gegeben wurde.

Als Abhilfe im Falle von b) kdnnte man eine bauliche Abgrenzung fiir Radfahrer, die den Radverkehr vom entgegen-
kommenden Kraftfahrzeugverkehr trennt (vgl. Ziffer 4.4 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen — ERA 95), einrichten.
Eine solche Trennung wiirde ein sicheres und problemloses Einfahren in die unechte Einbahnstralle erméglichen und dem
Kraftfahrer signalisieren, dass im Ausfahrtsbereich Radfahrer entgegenkommen kdénnen.

Andererseits kénnte sich dann aber der links abbiegende, aus der oberen Weil3enburger Strale ausfahrende Verkehr nicht
mehr links einordnen.

Bei der 0. g. Besprechung wurde vereinbart, zur Einschatzung der in dem Bereich aktuell bestehenden Verkehrssituation fur
Radfahrer zunéachst zu ermitteln, ob tberhaupt Bedarf zur Anlage der o. g. Trennung besteht. Hierzu wurde am Dienstag,
28.07.2009 eine Verkehrszahlung der Fahrradfahrer in dem Bereich durchgefiihrt (Ergebnis siehe Anlage). Hierbei wurde
ermittelt, wie viele Radfahrer aus Richtung Saumarkt in die obere WeiRenburger Stra3e einfahren. Es wurde dabei unter-
schieden, ob es sich um offensichtliche Radtouristen (z. B. mit schweren, dicken Taschen) oder értliche Radfahrer handelt.
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Lfd. L GroRere bzw. langfristige MaR- - .
NI Prioritat 2 nahmen aus Sicht Agenda 21 Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion
Damit fir die Kraftfahrzeugfahrer kiinftig eindeutig klar ist, wie sie sich beim Einfahren in die SonnenstraRe / WeiRenburger
StralRe in Hohe des Cafés ,Am Wehrgang“ einordnen missen, wurde bei der 0. g. Besprechung einstweilen entschieden, in
Hoéhe der Gewerbebank ein Zeichen 220-10 (Einbahnstrae linksweisend) und darunter Zusatzzeichen 1000-32 (Auf
kreuzenden Radfahrerverkehr von links und rechts achten)aufzustellen (siehe verkehrsrechtliche Anordnung Nr. 58/2009
vom 29.07.2009).
Bei der o. g. Besprechung wurde auerdem vereinbart, dass in der Weil3enburger StraRe / Ecke Einmindung Kirchenstra3e
(am Farberturm) keine weitere EinbahnstralRenbeschilderung anzubringen ist. Dies wére allein schon aus Platzgriinden
schwierig gewesen.
Nach der ,Wende" wurde die Angelegenheit bereits geprift und abschlieRend dariiber entschieden.
> Ampelreaelun Griner Pfeil an allen Ampeln —
Pelreg 9 |rechts abbiegen erlaubt Ein Grunpfeil stellt keine reine Radverkehrsangelegenheit dar; er erlaubt auch Kraftfahrzeugfihrer das Rechtsabbiegen trotz
roter Ampelschaltung.
Beschilderungen nach Gunzen-
3 Cronheim haysen und zum A!quhlsee Uber- Dies ist vom Hauptamt in Zusammenarbeit mit der Touristik-Information noch zu tberprifen.
prufen und wenn nétig neu er-
stellen bzw. anbringen
Frickenfelden/ | Gefahrliche Uberquerung der Diese Situation wurde bereits erkannt. Nach Ricksprache mit dem Staatlichen Bauamt Ansbach wird keine Mdglichkeit fur
4 Oberasbach — | StaatsstralBe 2222 Gunzenhausen | eine Verbesserung gesehen, da es sich um keinen Unfallschwerpunkt handelt. Ein Gefahrenzeichen ist bereits angebracht
Brombachsee |- Pleinfeld und der Ortssprecher wurde in Kenntnis gesetzt.
Lnor;\?vresg?j(imssceml%?\figvvndkz\;venenn“ Eine versuchsweise ,Kappung* der Bordsteine in der Industriestraf3e wurde bereits durchgefiihrt und hat sich als nicht
5 Bordsteinkanten g se - Kappen-, praktikabel erwiesen. Fur das Haushaltsjahr 2010 und fortfolgend werden Mittel fiir die Tieferlegung von Bordsteinen im Zuge
z. B. Alter Friedhof, Theodor- .
von Baumafinahmen eingestellt.
Heuss-StralRe
Fahrradweg nach Gunzenhausen
6 Aha braucht dringend eine Be- Die Ausleuchtung des Fahrradweges von Aha nach Gunzenhausen wurde bereits geprift und aufgrund der hohen Kosten

leuchtung, eventuell eine kosten-
glnstige Variante suchen

und der Bezugsfalle nicht realisiert. Es wird auf den Schriftverkehr mit Herrn Ortssprecher Dr. Raab verwiesen.
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Lfd.
Nr.

MaRnahmen/Vorschléage, die aus
Sicht Agenda 21 als nicht not-
wendig bzw. sinnvoll erscheinen

Stellungnahme der Verwaltung (Stadtbauamt, Hauptamt) und der Polizeiinspektion

Unterasbach

Zwischen Unterasbach und
Taubenhalle haben Baumwurzeln
die Teerdecke an zwei Stellen
angehoben - gefahrliche Boden-
wellen;

> keine Gefahr

Um eine genaue Angabe der Stelle wird gebeten.
Nach Befahrung des Weges wird vom Stadtbauamt keine Gefahr erkannt.

Buhringerstralle

Fur Radfahrer sicherer gestalten
> die Gegebenheiten lassen hier
keinen Spielraum, der Radfahrer
muss sich in den Verkehr ein-
ordnen oder die Buhringerstral3e
umgehen (Marktplatz)

Das Stadtbauamt teilt die Meinung der Agenda 21.

EinbahnstralRen

Generell fur Radfahrer in Gegen-
richtung frei gegeben

> eine generelle Freigabe er-
scheint als
problematisch/geféhrlich

Dahingehend ware eine Stellungnahme der Polizeiinspektion einzuholen.

Marktplatz

Marktplatz generell fir Autos
sperren

> fir eine FuRgangerzone scheint
Gunzenhausen zu klein

Eine komplette Sperrung des Marktplatzes flr Autos ist derzeit nicht umsetzbar.

Wald — Streudorf

Zwischen Wald und Streudorf fehlt
ein Radweg
> zu wenig Verkehrsaufkommen

Ein Geh- und Radweg wird im Rahmen einer ,Sonderbaulast* durch die Stadt erstellt (ZuschussmalRnahme).
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